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Prefazione

di Andrea Curami e Paolo Pennacchi

La tradizione e la logica vorrebbero
che ogni libro avesse una e solo una in-
trod uzione.

Anche questa edizione di Chavez ¢
il Circutto di Milano di Armando Silve-
stri non si sarebbe dovuta discostare da
questo uso e Andrea Curami avrebbe
voluto scriverda. Purtroppo, un evento
che ¢ sfuggito alla logica ha fatto siche
il volume esca, oggi, con due introdu-
Zioni.

Impmvvisamenm ¢ inaspettatamente,
il 24 giugno 2010, Andrea ha lasciato i
su0i car, i suoi amic, i suoi colleghi e in-
compiuto 'impegno che, con la sua con-
sueta passione, aveva assunto nello scri-
vere I'introduzione al libro di Silvestr.

Pietro Redondi, che cura questa col-
lana insieme a Domenico Lini, ¢ stato,
quindi, costretto a cercare chi fosse in
grado di completare il lavoro in breve
tempo e ha chiesto a me, che di Andrea
ero amico e collega, di scrivere una bre-
ve nota introduttiva. Ho accettato con
onore questo impegno, che va ben oltre
le mie competenze.

Il lettore trovera pertanto l'introdu-
zione originale e incompleta di Andrea e
questa mia, che dialtro non potra parla-
re, non essendo io, in senso letterale, un
esperto di vicende legate all’acronauti-
ca, quanto un amatore, 5pecla[m|:-ntu in
gioventii. Ma in questo modo sento di
assolvere all'impegno che il mio amico

Andrea stava profondendo in questo
suo incompiuto ultimo scritto,

Aveva iniziato a parlarmi di questo
progetto, assunto nella tarda primavera
di quest’anno, quando, entrambi acco-
munati dall'abitudine di arrivare presto
in ufficio al dipartimento di Meccanica
del Politecnico di Milano, ¢i trovava-
mo alla macchinetta del caffe, artificiale
luogo d'incontro della modema vita la-
vorativa. Tuttavia per noi era il modo,
credo ricercato con piacere da entrambi,

r scambiare opinioni e per me, che lo
conobbi da studente e di cui poi sono
diventatocollega, di attingere al suo im-
IS0 sapere su tutto cid che & mosso
da motori, su terra e nell"aria.

Guidato della passione, denominato-
re comune delle sue molteplici attivita
= come ha rammentato Franco Manzo-
ni nel bellissimo ricordo che di Lui ha
pubblicato sulle pagine milanesi del
“Corriere della Sera” del 13 luglio - iro-
nizzava non tanto sulla difficolta di rac-
cogliere la documentazione e di scrivere
I"introdu zione, quanto sulla burocrazia
che sarebbe stata necessaria perché lui,
dipendente pubblico, potesse essere au-
torizzato a percepire una modesta mer-
cede per quest’ opera.

Sistematico ¢ metodico come sempre,
aveva iniziato il suo lavoro raccoglien-
do una breve biografia di Ammando Sil-
vestri:

VIIT Chavez e 1l Circuito di Milano

Armando Silvestri nacque a Palermo
nel 199 e 51 laured nel 1929, diventan-
do il pinl giovane ingegnere italiano,
in ingegneria meccanica al Politecnico
di Milano che continud a frequentare
come assistente volontario del Gabinet-
to di aeronautica del professor Silvio
Bassi. Mel 1928 inizio, parallelamente,
a pubblicare romanzi di avventure per
l'editore Sonzogno, oltre a “fantasie
scientifiche”, come amava chiamarle,
sul “Giornale illustrato dei viaggi™. Di-
ventato capo redattore de “L'Ala d'Ita-
lia"”, di proprieta del ministero dellAe-
ronautica, lancio per lo stessoeditore la
collana narrativa «Avventure el clielos
e nel 1951 per le Edizioni Esse, di pro-
prieta di Silvestri, la rivista "AlL", tra-
sformatasi in ™ Al Noove™ nel 1954, che
divenne il pit di Fuso periodico italiano
di informazione e propaganda aeronau-
tica. La Esse pubblicé anche “Oltre il
Cielo” (con la e di Cielo con una gam-
betta in pit), un periedico tableid che
riprendeva le antiche passiond di pulp
faction del Silvestri, che giaaveva curato
nel 1955 l'edizione italiana di Mondi in
collisieme. La grande fortuna del perio-
dico fu quella di aver preceduto di un
mese esatto il lancio dello Sputnik so-
vietico (4 ottobre 1957). La rivista usciva

1. Lamotazione é interessante. Silvestri sidimostra
un anticipatone, dato che in quello stesso pero-
do - ed @ evidente I'indipendenza - stava ma-
scendo negll Stati Uniti {5 aprile 1926) Awsrzisg
Stories, la rivista fondata da Hugo Germsback,
un il ssegpaziee che aprird la strada alla serit-
tura di Astmow, Heinleine Clark, percitare salo
b grande tdade del settore.

anche in edizione francese (“ Au dela du
Ciel"), ottenendo i complimenti di Jean
Cocteau, ma nel 1969 conil primo vomo
sulla Luna anche la scence-ficfion perse
migltissimi estimatori in Ialia e la rivi-
sta praticamente chiuse. Silvestri mori
in miseria a Roma nel 1990, dimenticato
anche dall'Uniomne giornalist aerospa-
ziali Italia che aveva contribuito a fon-
dare nel 1957 e della quale fu per lungo
tempo segretario.

Era quindi passato all'introduzione
Vera @ propria che, come si pud sser-
vare facilmente, era ancora in fice, ma
gia presentava I'impronta caratteristica
di Andrea. Spesso egli amava affiancare
I"aspetto pih propriamente storico alla
storiografia industriale e a suoi risvol-
H economici. Si noti infatti come faccia
riferimento alla Caproni, azienda delle
cui vicende si era gid interessato nel sag-
gio “l Primi Passi dell'Industria Aero-
nautica ltaliana®, incluso nel volume La
Grrnde Guerra Aeren 1915-1918, curato
da Paclo Ferrari e pubblicato nel 1994
da Gino Rossato Editore.

Passava poi a dare alla sua introdu-
zione un respiro assai ampio che voleva
inquadrare Milano e la Lombardia nel
settore dell industria aeronautica italia-
na del dopoguerra e all'inizio del boom
CONOMico.

In questa parte toccava le corde dei
miei ricordi di adolescente quando gli
F-84C o F-86K erano, per me, non veri
aerei bensi modellini, i cosiddetti plastic
model kits, realizzati da aziende ormai
estinte quali Airfix, Revell, Heller e al-
tre, che costruivo con certosina passio-
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ne. Oppure quando leggevo sui volumi
distoria acronautica del concorso LWSF
(Light Weight Strike Fighter) bandito nel
1953 dalla NATO per un caccia leggero
che divenisse equipaggiamento stan-
dard peri paesi dell’Alleanza Atlantica
e che diede luogo a numerosi prototi-
pi: Fiat G.91, Dassault Etendard VI,
Northrop N-156, Aerfer Ariete, Sud-Est
Baroudeur e Breguet Taon dei quali il
primo fu il vincitore, mentre dal secon-
do e dal terzo derivarono altri progetti
(rispettivamente la famiglia degli Eten-
dard e quella assai longeva degli F-5)
destinati a divenire macchine operative.

I libro su Chavez e 1l Circuito di Mila-
ro fu edito nel 1960 e, pertanto, Andrea
prendeva lo spunto per sottolineare la
vocazione aerconautica lombarda con-
siderando due piani temporali: quello
di Silvestri, che dopo cinquant’anni da
quegli eventi viveva un momento di
fervore acronautico simile a quello che
faceva da corollario agli eventi del Cir-
cuito aereo di Milano ¢ del Gran Premio
della Traversata delle Alpi, e il suo, che
si trovava a scrivere un secolo dopo gli
eventi e cinquanta anni dopo Silvestri.

Egli pud pertanto ricordarci che il
1960 fu l'anno in cui i primi jet civili
cominciarono a operare all'aeroporto
di Linate mentre Macchi e Agusta ave-
vano fatto volare, rispettivamente, 'ad-
destratore a getto MB.326 e 'dicottero
A102. 1l primo, in particolare, ebbe no-
tevole successo anche di esportazioni,
mentre il secondo, che utilizzava ancora
un motore radiale a pistoni, fu rapida-
mente superato dai nuovi elicotteri con
propulsori a turbina.

Prefazione b

L'entusiasmo degli anni Sessanta
trapelava anche dalle parole dell'allora
sindaco di Milano Virgilio Ferrari che,
nella prefazione del libro di Silvestri, ri-
cordava un grande pioniere aeronautico
milanese, Enrico Forlanini, al quale I"ae-
roparto di Linate ¢ dedicato.

lutto cid comungue é ben noto e
come Andrea desiderasse proseguire
il suo lavoro non lo possiamo sapere.
Posso perd formulare un'ipotesi, che co-
struisco facendo appello alla memoria e
alle nostre chiacchierate negli anni.

Avrebbe potuto seguire la sua pas-
sione storiografica, cui abbiamo gia ac-
cennato, considerando 'introduzione
del discorso sulla Caproni e sviluppare
il tema del genius loci aeronautico della
zona est di Milano. Avreebbe facilmente
potuto ricondursi a cid considerando
che il Circuito aereo di Milano, come
viene ben documentato nel libro di Sil-
vestri, era basato sul campo costruito at-
torno alla Cascina Taliedo in una zona
che, oggi, corrisponde approssimativa-
mente a quella delimitata dalle vie Me-
cenate, Bonfadini e Salomone. Il lettore
moderno si stupira leggendo come, con
I"'efficienza che caratterizza i milanesi,
quello che era stato battezzato Aerodro-
tio d'ltalia, era gia sin dalla sua apertu-
ra collegato con una linea tranviaria al
Duomo ¢ alla Stazione Centrale.

Mi aiuta in questa convinzione an-
che un ricordo molto personale: anni fa
Andrea mi fece vedere una foto del suo
archivio. Era stata scattata durante la
prima guerra mondiale da un ricognito-
re o forse da un dirigibile austriaco che
inquadrava proprio la zona di Taliedo,

X1 Chavwvez e 1] Circwto di Milano

alle spalle della quale, verso nord e ver-
s0 Est non si vedevano altro che campa-
gne. Ricordo niidamente che, oltre alla
sorpresa di vedere quanto piccola fosse
allora Milano, discutemmo sul fatto che
le zone a est del Lambro rispetto a Talie-
do e Monlue fossero conformate natu-
ralmente per la costruzione prima dell’l-
droscalo e poi dellaeroporto di Linate.

Da grande appassionato avrebbe per-
corsol'evoluzione, nel periodotra le due
guerre mondiali, del campo di Taliedo
sotto la spinta della nascente aviazione
civile e dei nuovi collegamenti aerei da
Milano per Roma, Torinog Monaco e Ber-
lino. Sarebbe seguito, inoltre, il declino
negli anni Trenta, quando fu relegato a
campo daviazione militare e di servizio
per le aziende aeronautiche che erano
adiacenti = come appunto la Caproni -
ma non si sarebbe fatto sfuggire che,
proprio a Taliedo, vold anche, nel 1940,
il Campini-Caproni C.C.2, il primo ae-
reo italiano a reazione®.

Avrebbe seguito anche la genesi
dell'ldroscalo nel biennio 1928-1930,
nato con l'esigenza di dotare Milano di
uno scalo per idrovolanti che, fino alla
seconda guerra mondiale, rapp resenta-
vano il velivolo civile tipico per le rotte a
lungo raggio. Lldroscalo, tuttavia, non
venne mai completato nelle sue opere

2. La Federazione Aerorautica Interrazionale ac-
cetti di amologa e TCampri Capror OO come
il primo aereoa mazione al mondo. In realth v
erano statl in precedenza gl esperiment] seg et
di Hansvon Ohaine del gruppoHeinkelche, cir-
ca unannoprima, avevars fatbo volare 'Heinkel
He 178, senza comtare 1] Coanda della Romama
el 19100

di supporto per questa tipologia di ae-
romobile, né vide partire gli idrovolanti
italiani delle due Crociere Atlantiche.
Venne, invece, maggiormente sfrittato
per attivita sportive e ricreative, per le
quali il bacino artificiale milanese ¢ an-
coroggi utilizzato.

Infine, avrebbe osservato come, con
la costruzione dell’aeroporto di Linate
tra il 1933 ed il 1937, si concludesse 1o
sviluppo della zona est di Milano, dan-
do luogo a quella che allora venne de-
nominata, con una toponomastica pre-
gna della retorica del Ventennio, la Citti
Aviatoria.

Ma cosa avrebbe detto di Chavez?
Questo non lo posso sapere, né posso
fare congetture anche perché, confesso,
ho scoperto le sue vicende leggendo il
libro di Silvestri. Eun personaggio figlio
della sua epoca, guidato dal fascino
dell’avventura e della sfida con i nuovi
mezzi “pill pesanti dell’aria”. Rientra
nel novero dei pionied dell aviazione e
di certo, agli occhi della societd europea
del 1910, anche in quella degli eroi. Effet-
tivamente, cimentarsi con il suo Blériot
tipo XII nella traversata delle Alpi ¢ sta-
ta un'impresa temeraria. Non tuttii let-
tori moderni, a un secolo di distanza,
possono cogliere immediatamente la
difficolta nel raggiungere la quota ne-
cessaria per il superamento del valico
del Sempione can quel fragile mezzo,
estrema mente sotto-potenziato, che ce-
derd in fase di atterraggio a causa di fa-
tica strutturale: fenomeno che nel 1910
non era ancora stato scoperto. Silvestri
ci spieghera che in realth Chavez era gia
detentore del record di quota massima




raggiunta con 2,680 metri ed era, tra tutti
i partecipanti al Gran Premio della Tra-
versata delle Alpi, sicuramente il favorito.

Nel suo volume Silvestr ha il grande
merito di narrare questa vicenda, senza
troppo indulgere negliaspetti tecnici, ne-
stituendole la giusta misura epica, e cor-
redandola di una ricca documentazione
iconografica che ¢ sorprendente nella
sua capacita di ricreare 'aspettativa an-
siosa diquei giorni di un secolo fa, quan-
do 'uomo si accingeva ad attraversare
le Alpi con l'ultimo mezzo di trasporto
da lui inventato, dopoavero fatto prima
a piedi, poi a dorso d'animali e quindi
mediante la strada ferrata (il traforo del
Sempione fu completato nel 1905).

Ora il rispetto per le grandi passioni
di Andrea mi porta a uscire dal ruolo di
voce narrante, farmi da parte, salutare
un amico di cui, ogni giorno, sentiro la
mancanza ed entrare in quello di letto-
re, lasciando che le parole di Armando
Silvestri, divenute protagoniste gia cin-
quant’anni fa, ritrovino tutta la loro at-
tualitd nelle pagine che seguono.

Prefazione xim

Trai Libri di Andrea Curami mi piace-
rebbe fossero ricordati

Alfa Romeo & Mille Miglia, ed. italiana e
inglese, Giorgio Nada Editore, Milano
20010

Alle origini della Brada meccanica brescia-
mt (con Paolo Ferrari e Achille Restelli),
Atlante fotografico, Fondazione Negri,
Brescia 2008.

I trasporii del Regno. Iniziativa privata ¢
interpento statale in Italia 1861-1946 (con
Paclo Ferrari), Fondazione Negri, Bre-
scia 2007,

Mercedes Benz & Mille Miglia. ed. italiana
e inglese, Giorgio Nada Editore, Milano
27,

Porsche & Mille Miglia, ed. italiana e in-
glese, Giorgio Nada Editore, Milano
200,

L'artighieria italiana nella grande guerra
fcon Alessandro Massignani), Gino
Rossato Editore, Novale-Valdagno (Vr)
1944,

L'industriz bellica anni Trenta {con Lucio
Ceva), Franco Angeli, Milano 1992,

Testo di Andrea Curami

Cinquant’anni fa Armando Silvestri,
nel presentare questo “volumetto”, evi-
denziava

[...]la difficolta di ricreare 'atmosfera di
un'epoca oramai non solamente trascor-
sa, ma tramontata al di la di temi e di
abitudini completamente svaniti.

Oggi ci ritroviamo, ma per altri moti-
vi, a fare nostra quella frase di Silvestri
nel commentare le celebrazioni nel 19640
del cinquantenario del Circuito aereo di
Milano e della prima traversata aerea
delle Alpi compiuta dal ventitreenne
peruviano jJorge “Geo” Antoine Chavez
Dartnell.

Scriveva, infatti, il sindaco Virgilio
Ferrari nella sua prefazione:

Melle manifestazioni di quest giomi,
infatti, si ricordano insieme 1l nome di
un eroico pioniere del volo [...] la prima
grande manifestazione aviatoriaitaliana,
una grande industria aeronautica mila-
nese che portd i nomi d'taliae di Milano
nel mondo, e lo sforzo che la nostra citta
ha fatto in quest ultimo quinguennio con
le sole sue forze per dare alla Lombar-
dia, a tutta la valle del Po, ed all'ltalia un
modernissimo complesso aeroportuale,
espressione della ferma volonta di una
grande metropoli del lavoro e della cul-
tura, ed insieme potente mezzo di pro-
gresso e di prosperita.

Prefazions XV

Il Sindaco valeva con le sue parole
ricordare la Caproni, grande industria
aeronautica che nel 1915 aveva costrui-
to i propri stabilimenti milanesi attorno
all"acrodromo di Taliedo sul quale si era
disputato il Circuito aereo nel 1910 e che
poi 'amministrazione militare aveva
provveduto a trasformare, dotandolo di
infrastrutture permanenti.

MNel 1960 la Aeroplani Caproni non
esisteva pill, cosicome la Piero Magni
Aviazione, piccola industria aeronauti-
ca che alla fine degli anni Venti aveva
trasferito il proprio laboratorio da Meda
sul campo di Taliedo, e la V Sezione,
quella acronautica, della Ernesto Breda
di Sesto San Giovanni. Non erano riu-
scite a superare il crollo postbellico delle
costruzioni aeronautiche in parte dovu-
to, anche, al Trattato di pace firmato a
Parigi il 10 settembre 1947 che limitava
la linea apparecchi della aeronautica
nazionale a soli 200 velivoli da combat-
timento, tra caccia e ricognitori, oltre a
150 aeroplani da trasporto, salvataggioe
addestramento (art. 64). In pit, articolo
53 stabiliva:

L'ltalia non dovra fabbricare o posse-
dere, a titolo pubblico o privato, alcun
materiale bellico in eccedenza o di tipo
diverso da quello necessario per le for-
#e autorizzate dalle seguenti Sezioni 11
[relativo alla marinal IV [rigunardante
lesercito] e V ['aeronautical.



| Prefazione

Il blocco della produzione aeronau-
tica nazionale non era dovuto ai danni
bellici, stimati nel 1953 al 109 dei mac-
chinari e al 30¢% dei fabbricati, ma, ben-
si, al fenomeno dei surplus lasciati dagli
americani in ltalia con la fine della guer-
ra che non solo erano a buon mercato,
ma che anche mettevano impictosamen-
te in luce il ritardo tecnologico dell'in-
dustria acronautica nazionale.

“Siamo indietro di 5 anni” sosteneva
al Senato il ministro della Difesa Pacciar-
di nell'ottobre del 1948, cosi correggen-
dosi nel settembre dell 'anno successivo
parlando alla Camera:

Mell'esposizione del passato bilancio ho
dato un quadro che mi pareva pessimi-
stico, ma che era forse al di sotte della
realtd, slamo indietro di dieci anni ¢ dob-
biamo riguadagnare il tempo perduto.

Con il superamento, nel settembre del
1951, delle clausole del Teattato di Pace,
nel 1952 il governo americano aveva
lanciato un programma Off Shore Pro-
curements con il quale acquistava dalle
industrie europee equipaggiamenti che
poi cedeva gratuitamente ai rispettivi
Paesi. S5i iniziarono a costruire su licenza
ricambi e parti del caccia Republic F840
per i reparti dell'USAF a cui segui nel
maggio del 1952 un accordo tra la Re-
public e I"Aerfer per la revisione gene-
rale degli F.840 in dotazione alla NATO
sull'aeroporto di Napoli-Capodichino.
Mel settembre dello stesso anno la Fiat
fu incaricata della revisione e della pro-
duzione di ricambi del turbogetto in do-
tazione al velivolo e nel maggio del 1953
ottenne la licenza dicostruzione del cac-
cia ogni-tempo E86K Sabre.

Sulla base di queste esperienze ¢ gra-
Zie sempre al finanziamenti statuniten-
i, sia 1" Aerfer, sia la Fiat elaborarono
le loro proposte per un caccia tattico
leggero da realizzare in grosse quantita
per le aviazioni della Alleanza atlantica.
La Fiat, dprendendo nel G.91 strutture
¢ impianti dello F.86K, si aggiudico nel
14954 il concorso con questo velivolo, ma
ben piazzati risultarono anche i prototi-
pi proposti dall Aerfer.

Il 1960, quindi, rappresentd un mo-
mentodigrandisperanze perl'ind ustria
aeronautica nazionale che sembrava
aver riguadagnato “il tempo perduto”
grazie anche ai primivoli dell’addestra-
tore Macchi MB.326, progettato ottem-
perando agli indirizzi emersi in sede di
Military Agency forStand ardisation del-
la NATO, e dell’elicottero Agusta A 102,
entrambi realizzati da industrie lom-
barde.

Il 26 giugno 1960 era finalmente at-
terrato il primo volo di lineaa Linate [;]
la Aeroplani Caproni di Taliedo non
esisteva pil, cosi come la picoola Piero
Magni, che siera trasferita sull"aerodro-
mo milanese nel 1928, Entrambe si tro-
varono in gravi difficolt al termine del
secondo contlitto mondiale per il crollo
delle commesse militari. Nonostante
var tentativi, portati avanti anche a Ta-
liedo, di riconvertire I'azienda a nuove
produzioni (carrozzerie, veicoli ferro-
tranviari, elettrodomestici, ecc.), nel
1950 |"azienda fu costretta a dichiarare
bancarotta.

Tuttavia, alla fine degli anni Cinquan-
ta, grandi speranze erano riposte nell' in-
dustria aeronautica nazionale.

Altrettanto grandi speranze il sinda-
co Ferrari poneva nel futuro di Linate.

Chi ai nostri giorni riesce a percepire il
rombo sonoroe dei motori di un grosso
aeroplano da trasporto, o il sibilo sottile
dei getti di un velivolo militare, nell'alto
e convulso fragore della vita cittadina,
ben raramente alza gli occhi al cielo per
veder passare lamacchina, rallenta il suo
passo o addirittura si ferma. Il volo & di-
venuto unelemento naturale della nostra
vita, e I'aeroplano, sia esso un possente e
ululante mezzo di guerra oun maestoso
apparecchio da trasporto passeggeri non
& che una delle macchine che a sono fa-
miliari compagne inogni momento della
nostra attivita.

Chueste considerazioni possono portare
il lettore a sorprendersi che allora, ap-
pena cinquant’anni fa, un complesso di
manifestazioni aviatorie fosse in grado
di alterare, se non sconvolgere profon-
damente — come i cronist pit fantasiosi
non hanno mancato di affermare con fa-
cileiperbole —1a vita di unacitta ordinata
e positiva come Mil ano.

Con queste parole Ammando Silvestri
apriva cinquant’anni fa il suo racconto
degli eventi che avevano caratterizzato
il Circuito aereo di Milano e la prima
traversata aerea delle Alpi compiuta dal
ventitreenne peruviano jorge "Geo” An-
toine Chavez Dartnell.

Il volumetto, come lo chiamava l'au-
tore, faceva parte della raccolta dei
Quaderni della «Cittéd di Milano», editi
dall’amministrazione civica tra il 1957 ¢
il 1965, in alcuni casi in collaborazione
con la Ripartizione educazione mila-
nese allo scopo di fame dono alla fine

Prefazione & |

dell’anno didattico agli alunni della V
classe delle scuole elementar della citta.

La collana era diretta da Renato Pa-
getti.

A compilare il volumetto era stato,
come detto, Armando Silvestri, estro-
verso divulgatore di acronautica e spa-
zio. Era nato a Palermo nel 1909 ¢ la fa-
miglia siera poi trasferita a Milano dove
siera laureato in ingegneria industriale
al Politecnico, diventando il pit giovane
ingegnere d'ltalia.

All'universith conobbe Qsvaldo Pe-
ruzzi, poi noto illustratore futurista,
al quale fu legato da fraterna amicizia
formando un sodalizio che firmava i di-
segni realizzati in collaborazione con la
sigla “sasidiatopas”, dove “as” sta ap-
punto per Armando Silvestri. Nel frat-
tempo Silvestri aveva iniziato a pubbli-
care romanzi di avventure per 'editore
milanese Sonzogno: a La banda dei “faz-
zoletti rossi”, pubblicato nel 1928, segue
l"anno successivo La meravigliost avoen-
tura e, quindi, nel 1931 Lo saricce Rosso e
nel 1935 1l pimta dells crrovanien.

Come Peruzzi non sembra abbia mai
esercitato la professione d'ingegnere
nelle vetrerie di famiglia a Livomo, cosi
Silvestri inizid a collaborare con il setti-
manale “Giomale illustrato dei viaggie
delle avwenture di terrae di mare”, sem-
pre della Sonzogno e, a partire dal 1931,
con il mensile "Il Politecnico” sul quale
inizitr a firmare articoli di aerona utica,
sui trasporti e di architettura e arti deco-
rative, celandosi sotto vari pseudonimi
quali AS VI, ASS, Silvar, Siculus e Sesil,
oltre a diventarne redattore capo. [...]
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Prefazione

i difficile costringere nei brevi limiti di una prefazione avveni-
menti che — gif importanti quando si svolsero — ebbero poi nella
storia della civilla un’evoluzione che doveva condurre a sua volta,
cingquant’anni pin tardi, all'abolizione delle distanze: sei ore fra I'Eu-
ropa e " America del Nord! _

Oueste poche righe vogliono essere percid soltanto un neonoscenie
ricordo, ed un memore saluio alla schiera di coloro che primi -"-'"fﬂr'_”"“
arditamente il cielo di Lombardia, ed a Colui che dopo avere per primo
survolatn le Alpi cadde in visia della meta. -

I Cirenito aereo di Milang fu la prima maniflestazione avialoria
di largo respiro che si realizzasse allora in ltalia: un avvenimentio
pereio di grande importanza. ed era gusio che venisse collegato, allora
come ora, con andacissimo tentativo di sorvolare le Alpi, di cancellare
questa immensa barriera che separava I'ltalia dal resto dell’Europa.
se lentusinsmoe dei pioniers dell’ aseronautica era grande, quello dei Mi-
lanesi, — unito all'ammirazione ed all'ansia — per leroien tentative
del giovane e brillante aviatore peraviano, commoveva lintera citta.
All'ora previsia per Larrivo, nessuno pii, si pud dire, era nelle case:
ma sulle terrazze, sui baleoni, nelle vie ¢ nelle piazee a serutare il cielo
nell'attesa del messaggero alato: giunse invece la tragica notizia: ma
I'eroismo ed il nome di Geo Chavez non furono mai dimenticati, né
mai lo saranno, nella storia dell'aviazione,

Le giornate aeronautiche milanesi, di cinguantanni or sono non
furono soltanto ardimento di singoli, e spettacolo di folla mossa dalla
curiosiid: ma rivelarono una sorprendente comprensione intuitiva del
pubblico nei riguardi dell'importinza del nuove mezzo di trasporio:
una divinazione, quasi, della funzione che esso avrehbe assunio in
brevi anni, in pace ed in guerra: purtroppo fu la guerra a sperimen-
tare per la prima il valore del nuove mezzo di trasporio, anche stru-
mento di offesa, ¢ la bravura dei piloti: parecchi di essi infatti, che
avevano pariecipaio alle giornate milanesi, si rliﬁliln!u.'rn, 1mi1it|'lr1 i
volontari, nella guerra scoppiata appena un anno pin tardi. ;

Ma non per guesto soltanto imporia ricordare ¢ celebrare le gior-
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nate aviatorie milanesi delle guali si celebra lo ciguantenaria ricor-
renza: se ¢ motive dorgoglio rammeniare con gquanio appassionaio
slancio tanti giovani d'ogni classe sociale si dedicarono in quegli ann
al volo, ¢ necessario ricordare, alle generazioni che vennero poi, che
nei campi lombardi ebbe infaiti la sua eulla la societa Aeroplani Ca-
proni, che divenne in breve una delle pit grandi indusirie acronantiche
del mondo: i suoi appareechi costituirono il nerbo ed il meglio dell’a-
viazione italisna in due guerre, vennero cosiruiti in se1 Nazioni estere,
ed impiegati in almeno una dozzina di Paesi: essi portarono con onore
all'estern non soltanio il nome d'lialia, ma anche quello di Milano,
menire assicurarons lavoro ad un grande numero di lavoratori mila-
nesi, fra i quali Uindusiria aeronautica seppe creare maesiranze valo-
rose, abilissime e ricercate,

Poi vennero tempi meno felici e pil tardi oscnri, che ricordiamo
saltanto per esprimere Forgoglivsa soddisfazione dei Milanesi nel eele-
brare lodierna ricorrenza. Nelle manifestazioni di questi giorni, infatti,
si ricordano insieme il nome di un ersico pioniere del volo che ad
un ardentissima impresa fece il sacrificio delln giovane vita, la prima
grande manifestnzione aviatoria italiana, una grande industria aero-
nantica milanese che ports i@ nomi d'lialia ¢ di Milano nel mondo, e
lo slorze che la nosira citih ha Tatio in guesi uliimo gquinguennio con
le sole sue forze per dare alla Lombardia, & tutta la valle del Po, ed
all’ ltalia un modernissimo complesso aeroporiuale. espressione della
ferma volonta di una grande metropoli del lavoro ¢ della culiura, ed
insieme potente merzo di progresso e di prosperiti.

Nie va dimenticato che Pacroporio che si inangura si onora 1;||‘:I|
nome di un grande italiano, di un grande milanese, Enrico Forlanini,
un alire valorose pioniere nel compo aeronautico internazionale.

La Mosira aeronautica completn degnamenie la serie delle cele-
brazioni commemorative. di Geo Chavez ¢ della prima grande rI'I-I!-l'I'IT
festarione aerea ilalisns, ofrendo all atienzione dey visitntorn @ promi
tipi di aerei, quelli che cinguant'anni or sono desiarono 'ammirazione
rll'rmunim.mn dei teenici e delle folle e via via quelli che in una rapida
suceessione hanno poriato Uaviazione ai moderni velocissimi apparecchi.

A tutte le Nazioni. agli Enti pubblici ¢ privati, alle associazioni
edd alle persone che hanno collaborato alla rillﬂ"ttu‘_thlll Hnmrll:ﬂtn_]'.mnn
cimguantenaria  promossa dall’ Amministrazione ll._ﬂmllﬂﬂ]f- di Milano,
al Comitato che si & con fania appassionata attivita e compelenza oocu-
pata della celebrazione, rivolge a nome della Civica Amministrazione
i ringraziamenti pio vivi e cordiali, menire exprime :'_I fervido auspicio
che lo sviluppo dei trasporti aerei, rendendo pii facili, [l'f‘l'll_mt'* rapidi
i rapporti e gli seambi fra § popoli, Iiﬁrl*lllll ll*d u.ppruf_nmllﬂﬂl_ la loro
conoscenza reciproca, ne lavorisca le amicizie ¢ porti fra di essi la
prosperita, @ lo spirito di solidarietia ¢ di pace.

Vircivio  Fearar
Sindaco di Milano

Wilann, 12 setiembre 1960

Presentazione

La compilazione del presente ol -
mefto, che ho aputo Fonore di vederma
affidata, ha rappresentato un problema
di difficile soluzione sia il tempo
non eceessivamenie ab ante a dispo-
sizione, sin per la difficolta di ricreare
Fatmosfera di un’epoca oramai non so-
lamenie trascorsa, ma framonfata al di
li di temi v di abitudini completamente
spaniti, apendo a disposizione una do-
cumentazione gquanto mai frammenta-
ria ¢ manchevole, Il risuliato che ora
proponge al lettore deve essere consi-
derato non tanto il meglio che =i polepa
altenere, quanto il meglio oftenuto nelle
condizioni di laporo ora accennale. 5i
sarebbe potuto fare certamente di pii
dI.-IFI'-“'!l'”d" rﬁ mezEl di ricerca I'HTI =
sti, ¢ sopratiutto di pii settimane.

Cosi com'e, fuflavia, penso che '..! la-
poro possa, alle generazioni di ogdi, di-
strafie da tanti appenimenti ¢ peramen-
fe estrance allo spirito di mezzo secolo
or sono, dare un'idea di quello che i
laro padri, o i loro nonni, sentirono da-
panfi a macchine incerte ¢ a yomini 8-
curamente coraggiosi ma molto pi spes-
so ignari dei rischi che si apprestavano
ad affrontare, in una seitimana di ap-
F:I-I!:J'-ﬂﬂﬂ'ﬂﬁ confronti ¢ di entusiasmi di

(Juesio laporo di ricosiruzione ¢ dipe-
nufo possibile grazie alla collaborazione

disinteressata di alcuni enti ed organiz-
zazioni che desidero gui pubblicamente
ringraziare, Prima fra tutli la conltessa
Caproni-(suasti, ardinatrice del Wuseo
Avronautico Caproni che oggi ¢ sicu-
ramenie la pit pasta raccolta di mate-
riale storico-documentario avronaufico
nil nosiro Paese: poi TUfficio Storico
del Ministers Difesa-Aeronautica ¢ la
Biblioteca Comunale di Milano, special-
mente per cio che riguarda la consul-
tazione dei periodici del tempo, A que-
slo nuclea di fonti fanno corona raceolte
di minore pastitd ma che non ¢ stalo
inutile ugualmente consultare.

Nel rintraceiare gli appenimenti de-
seritti nel polumetio, molti nomi fami-
liari, & gloriosi, sone penuti a solleficare
la memoria ¢ a risuscilare la commaozione
del compilatore; ma anche questi nomi
e queste glorie sono, per le nuovissime
generazioni, tramontate perché travolie
da alfri appenimenti ¢ cancellate dal fra-
smigrare o spanire di oggetfi, atfioila,
impianti, organizzazioni, Quanti dei Mi-
lanesi di i ricorderanno | nomi di
ieri, nati dagli appenimenti dell’ altro
ieri? Mai come nel mondo e per le cose
dell’ aeronautica si ¢ avuta la sensazione
.lﬂfjulbl'h'. immediata, cocente, del pol-
gere rapido del tempo.

In questi giorni a Milano, forse per
ventiquaitr’ ore solamente, si cerca di
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fermarlo, quesio tempo, e ridargli la
poce ¢ la fisionomia di mezzo secolo or
sono. Impresa difficilissima, quasi im-
possibile, Ad essa chi scrive ha cercalo
di cooperare cercando di fissare nelle
sue grandi linee — ma anche scendendo
in gqualche dettaglio pii curioso o pre-
zinso — il polio di falti, cose ¢ persone
che, in gqualche caso inconsapepolmenie,
hanno fatto storia;: ¢ questa sua fatica,
accanto al carosello dei velivoli par-

Wilano, settembre 19640,

tecipanti alla « Giornata  Aerea della
Wadonning 1960 » ¢ alla Mostira amore-
podmente curala, serpa da fribufo  di
ammirazione ¢ di riconoscenza per co-
loro che, su fragili ed incerte ali, hanno
impennato Fumanita di ben pid forfi
ali che le hanno dato limperio dei cieli.
1ggi non pin abbastanea pasti per Pal-
tiasimin polo degli womini,

ARMAND SILVESTRI

Cinquantanni fa

Chi ai nosiri giorni riesce a percepire
il romho sonoro dei motori di*un grosso
acroplano da trasporio, o il sibilo soiiile
dei geiti di un velivolo militare, nell’alio
e convulso lragore della vita cittadina,
ben raramente almm gli oochi al cielo
per veder passare la macchina, rallenta
il suo passo o addiritiura =i ferma. 11
volo @ divenuto un elemenio naturale
della nostra vita, e Vacroplano, sia esso
un possente ¢ ululante mezzo di guerra
o un maestoso apparecchio da trasporto
passeggeri, non & che una delle mac-
chine che ei sono Tamiliari compagne in
ogni momenio della nosira attivita.

Queste considerazioni possono porta-
re il letiore a sorprendersi che allora,
appena cingquant’anni fa, un comples-
s di manifestazioni aviatorie fosse in
grado di alterare, se non El‘““}"ﬂ'F}""
pmfu“clnmrn[r — come i cronisti pid
fantasiosi non hanno mancato di affer-
mare con facile iperbole — la vita
di una cittd ordinata e positiva come
Milano, L

Eppure ¢ cosi. E saremmo propensi
a considerare con sceiticismo i resoconi
delle cronache se non o fossero le foto-
graflie a dimostrarci, con documenti sen-
#za aleun dubbio indiscutibili, quanio
I'entusiasmo, la meraviglia, la curiosita
del pubblico fossero acuiie a limiti oggi
inconcepibili, ¢ come la citia di Milano

fosse meia di un afflusso sterminato di
gente che non pud trovare confronti
neppure nelle giornate fieristiche pri-
maverili del nostro tempo, che pure sa-
lutano larrivo nella cerchia della me-
tropoli lombarda di comitive di visi-
tatori nutrite ¢ variopinte.

Quelle lontane giornate del sefiem-
bre 1910 videro un fenometo analogo.
E che si traitasse di un fenomeno ce
lo dice lo sceiticismo col quale era staio
considerato da coloro che pure ne avreb-
bero beneficiato, Un cronisia di allora
afferma, infatti, che albergatori e trai-
tori avevano mercanteggiato i loro con-
tributi economici agli organizzatori del-
la maniflesinzione pierché non credevano
chessa provocasse realmenie un con-
sistente richiamo di pubblico, Quanto
poco previdenti quei commercianti! E
quanto sirana questa loro cecita, dato
che Milano era — allora come oggi —
citli aperta agli ardimenti, alle inizia-
tive, agh entusiasmi,

Ma in fatio di volo era ancora troppo
acerha,

Tuitavia le giornate acronautiche mi-
lanesi avrebbero costitnito un fatio fon-
damentale nella storia dell” evoluzione
acronauiica del nosire Paese, ¢ se oggi
— allo scoccare dei cinguant'anni; mez-
zo secolo! Tutia la vita di un vomo! —
le ricordiamo, ¢ per cercare di rico-
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siruirne il valore e la sostanza non tanto
nella prospeitiva storica dei fatti, guanto
e soprattutio nel gquadro di guel mo-

La definizione di quelle giornate, tan-
to per cominciare, seguiva una moda,
ma era suscettibile di metiere foor stra-
da ¢ i contemporanei e, peggio, coloro
che COE T 1|:||:l:l an bel pEEzn
di amni s o pricgEmin sulle carte il]p’iui-
lite per ricercarvi I'immagine dei fatia
Ufficialmente le maniflestazioni milanesi
vennero chiamate Circuito dereo Infer-
nazionale di Milano, ed intimamenie le-

r:u.ru i ltl]i'.'q.ln I|r1|||l — l'l!u.' |;'qu| :ill}:lll-
stamente circoscriveva 1 temi delle gior-
nate acronautiche — seguiva, unito da

una semplice congiunzione, ma a carat-
teri tipografici pia piceoli nei program-
mi ufficiali o no, I'aliro proposito: Tra-
persala delle .-”;rr'.

Le vicende come =i sono svolte hanno
|:'u|11|1.|r|[1| l"u|||F1||.'I!|u:|:|1,'||1|' la roparEnne
|;|1_'|||_- COSE, ||4':r|.'h|f' fli[u.lrl ]|: ilrammatica
avventura di Chavez vittorioso sulle
montagne, ma vinito dalla fatalita al
termine del suo volo, ha [IrEsi slorica-
mente il SOPTavvenin, nascondendo die-
tro un paravenio di oblio gquanto mai
ingiusio le vere giornate aeronaatiche
milanesi che meritano invece ben altro
rilievo, In sostanza il particolare, preso
dalla vivida luce della tragedia che eh-
he risonanze mondiali, ha fnito per far
spiceo sull'insieme del gquadro,

Ui quesia distorsione Ihll.‘-'-iﬂll]l[l' del-
la prospettiva storica non pud essere pitl
legittimata: la figura dell’ aviatore pe-
FUVIATIO PESIECA [T Sempre consegain
alla storia, ma noi non possiamo fare
a meno di riportare attenzione sulle
giornate aviatorie milanesi che meritano
unc studio attento ¢ davvers una Tie-
snmazione dalle nebbie di un passaio
vhe ci sembra pid lontano solo perche
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mento, di quell’'epoca, ¢ del significato
che quegli avvenimenti presero rispetio
ai fuiuri destini dell’'aeronautica.

Una mobilitazione cittadina

gli anni trascorsi sono stati gremiti di
avvenimenti Figanteschi,
La citia di Milano si era preparain

a queste gornate acronautiche — le
prime che =1 organizzavano nel suo cie-
lo — con una Sperie di mobilitazione

genernle, La manilesiazione venne mes-
sa sotio 'alto ot roma Lo |;|| S M. il Re
d'lialia, ed effettivamente YVittorio Ema-
muele 11l, ¢ alcuni principi di Casa
Reale, onorarono della loro interessata
presenza aleune delle giornaie pin rie-
che di avvenimenii.

Il Comitato d'Onore messo  insieme
dagli organizzaiori si pud considerare
come una straordinaria raccolta di -
sonalita altamente in vista della wvita
italiana del tempo, @ la sola elencazione
di momi e titeli sccupa una mezza fittis-
sima pagina del Programma ufficiale
jl]‘l'l‘li!i-l'lll.-ﬂl:d per la manifesiazione, Apri-
va la lista 5. FE. Luigi Luzzain, Presi-
dente del Consiglio dei Minisiri ¢ Mi-
nisiro dell’Interno, e lo seguivano in
bell'ordine 1 nomi di ben dieci altri Mi-
mistri (ma non era forse intero Gala-
netin?) fra i quali non mancavano guel-
li del Tesoro e delle Finanze, quelli
della Guerra e della Marina, della Pub-
blica Istruzione ¢ dei Lavori Pubblici.
Ai Ministri facevano degna corona i Se-
natori, che seguivano in numero di ven-
iiquatiro: fra essi rileviamo nomi che
significano gualeosa nella storia della
citti e della Nazione, come guelli di
Luigi Mangiagalli. dell'ing. G. B. Pirelli,
di Piero Sormani, del conte Visconii-
Venosia. Sei deputati al Parlamenio, [ra
i quali Filippo Turati ¢ Claudio Treves,
il Commissario per il Comune, il Pre-
Fetin dells Provinein, il Presidente del
Consiglio Provinciale, ¢ via via tutie
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le autoriia civili erano COMTATE®] el e
lewe: il comandante del 11 o (A TE d Ar
main con =ede o Milano ern un aliro
nome entrato nella storia d' Halia, quel-
o del pen. Carlo Caneva, Incontrinmo

infine L I,H'i"l-l?Hl.llrl.i eon diretin
attinenza alle attivita aviatore “|ll4'||ll
ile=l LTS Luddovicon I"Hl'll-"lhllll. Pre-

stdlente della Societsb lialinna di Awvia-
ziome, che o N |h-|||' [rrEtie he nrgn-
Hi-".l'ullll:l |t|'||1- |-.|-n1.|_-_ .'_'Il ETil VRS D ||
“1Fl'llllrr ||-|'|. i::lll'llll! 1|II|1 |i.|r|.||.--
L LTI |1'-|:|1-||un _|u||r|=n||. P B s v
il Presidenie dell’ Automobile Club d'1-
talia automobilismo ¢ aviazione in
quer lontani tempi erano  apparentati
i una spericolata visione o awdacie
¢ ardiment (Juasy SO FmEn, nella

fantasia sl marchess Alfonso
||'I!'4'Ill III II.l'hllllll;'Jl.'l il.l ||- [ S
nalita qualificate rileviamo aneora il
comm, Palazeo, Direttore dell” Ulficio
';'I“II.III' ‘ljl'lf'llllllll_'nlg_ :l.! || ien |.||
"|1|I1J|‘I.|"|ll I'||-||||-|. I|I||||l||:||;|.|:|||:|- 'lII.'Hh “|-|.
Enln “'|-l'1':|-|.|:|-ll diel Cienio ed uno el
ormani che detiern Wi S tlorun le
all’'aviazione, permettendone di  trarne
guell’ Arma Azzurra di cui la Nazione
PR i ihe essere fera,

Come si vede da gueste node, sfron
-||.|||' ||.-| OEMI inleEnzusne revidpalive @
P ICA. Ll_ Cilla aveyid Cercilda 1|| |:||J|1'
la maggiore solennita alla sua manife-
stazione. Fra un boon indizio,

leenicomente la Societd ltaliana di
Awvindioee (elie |_||.|||-||Irlll:'|I||.' CossTInmrYa
I.rr:;“”; -..||.|;||-|.| T (T R II;Illll:I!-I‘llﬂlII
i maierin -.|1 iyl ERdne In |r.-||u| EL 'I"II'I
tempun) oo rapprescniala dal sen, Ce-
sl Fe "ﬂ.ui}_fi]i_ ichiee I |||'-.'-|1'1|‘l:"-||. e dal
cav. Luig {rigoni, '-|----|-r|"-|'41'lllll' i
Y. [F|'|::-|||| |:|4|11-l.._|_ in '\-l'h'l-l.l‘lll. R
Vimziatore oi molie delle onoranze tr-
butate a Gen ( haver, eroe slorianaio
'J_*':”-I Iraversata Aerea delle Alpi. e fra
Faliro dell eresione del monopments pia
||I|||"I-|||'| clie S AFEINnsSero gl cippe ne-
cordo ai pramii il paErienza, o Brign, o
di caduta, a I Mol s, del gran voln

H Comitato f-rl'lllll.u, r|.|||||n|||'|1u|r1'.
nom era costitaiio dy tanii  mom alii-
sonantl, ma quelli che vi erano dentro
furong, in conelusione, | verd erealor
ilelle gwrnate aeronauiiche milanesi.
Luesii h -!|n|‘||rl.||||u misgmimare (uidi: mia
':l“"]“ III1||IJ'|1'-1' e ne dorrg |':Ir-n.-||||i-|
bra es=i 1 nomid di molin womin che i
hanno illustrato la sun citta? Presie-
deva il Comitato Fse itivo il dr. Gino
"ll:hllilln.ll:- alla e vt duidi 1 fie-
stimoni = i eronisti delle giornate han-
o iributato il loro |-LI|II=-II. ViCe= [iresi-
denie il cay “I'I._'l-'rlli e erano membe
il |‘-I'”1. ':-III"-I'|‘-|-I' Colombo, che doveva
pasere il vero CTrealorg |!1'| Politecmioo
di Milano, il prof. Giovanni Celoria
della stessa Seuola S peTiore, il irrll|.



Lorenzo Malladra, il prof. Pericle Gam-
ba (che fu uno dei pin attivi commissari
della gara transalpina), ling. Ariberio
Castelli, il cav. Guido Cagnola, il cav.
Guglielmo Folehi. il comm. . Francesco
Condrand, il dr. Gildo Guastalla, il cav.
Arturo Mercanti, il dr. Alberto Pirelli,
il dr. Aldo Weill-Schott: commissario
tecnico 'ing. Evaristo Stefini, segreia-
rio 1l dr. Attilio Scalabrini.

(uesti comitati erano assistiti da due
gruppi di Commissari Sportivi, uno pia
nuirito per le giormate milanesi, uno
meno imporianie per la traversaia delle
Alpi (*). | cronomeiristi erano al servi-
rio di Gilberto Marley, che dirigeva.

Le due prove, che si veriicavano in
tempi contigui, non si debbono conside-
rare, tutiavia, due episodi di nuna stessa
organizzazione, perché risalivano a ini-
ziative in parte differenziate. La Tra-
versata Aerea delle Alpi era siaia orga-
nizzata dalla Societi Italiana di Avia-
rione di Milano insieme alla Commis-
sione Nazionale del Turismo Aerco del
Touring Club ltaliano, che in quei tempi
sl g‘ua.ingnﬁ molie benemerenze aero-
nautiche, ed il concorse della Societa
Immobiliare Lombardo-Veneta, del Co-
mitato Svizzero di Briga e di Comitati
locali di Domodossola, Siresa e Varese.
Le giornate aeronautiche milanesi erano
sopratiuiio organizzaie dalla Societa lia-
liana di Aviazione con il sostegno [at-
tivo e finanriario del Comune di Milano,
che aveva compreso tutto Uinteresse del-
la manifestazione e vi si era dedicato
CO Frandt enfuzinsmo, e il eoncorso
della Commissione Nazionale del Turi-
smo Aerco del T.C.I. Le due iniziative
restavano tuttavia legate dall’unica ma-
trice che trovava il suo lievito nell'en-
tusiasmo milanese.

(*) Elenchismms gqul dl seguito | Commisssri Speor-
tivi: cow, Arturs Meremstl: dr. Alserto Plreill: Paal
Houssesn, march, Camills Boragna: nob. Carlo Gaberio
Barmanl; cante Coveanl Viscesie d Medrofe dr.
Aldo Welllfchott, 1 Commbssri Spoctiv] per s Trs
versata delle Alpl erano: cov, Arturo Mercantl; Paml
Boussssu; nob, Cards Caberbs Sormand; conte (3ovarel
Visconte di Moo,
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Non potevano mancare gli scetiici,
in un tempo nel quale ben poche ali
erano riuscite a spiccare il volo, ¢ Mi-
lano era pressoche ignara di aviazione,
ma | entusiasmo dell’ Amministrazione
cittadina doveva dimostrarsi di buona
lega, ed un cronista, a cose avvenute,
ammetteva addirittura che la citta si
era < inserita nel novero delle grandi
capitali mondiali » ... evideniemente ac-
comunandola a Parigi, a Berlino, a
Reims, a Blackpool, insomma a quelle
citti che avevano gia dato ospitalita ai
piti famosi e celebrati meefings d'avia-
FATI TN

La partecipazione ai Comiiati orga-
nizzativi della Socieia Immobiliare Lom-
bardo-Veneia era suggerila da una gue-
stione... utilitaria: questa Societa, che
vagheggiava (e propagandava nelle pa-
ging del Programma Ufficiale) la co-
struzione di un « Quartiere della 5. 1.
Lombardo-Venela » ad occidente della
Strada Paullese, aveva messo a dispo-
sigione un wvasto terreno per trasfor-
marle in aerodromo (come =i diceva
allora), e probabilmente contribui posi-
tivamenie alla ereazione di sieceati, tri-
bune, hangars di fortuna che cosiitui-
rono il panorama, meglio lo scenario
nel quale si svolsero le gares Quesio
terreno limitato a desira dalla suddetia
Sirada Paullese, con a nord il Lambro
e poco lontano le case di Monlué, ven-
ne servito da una linea tranviaria: la
sun destinazione ad aerodromo venne
consacraia definendolo Acrodromo d'1-
talin, ¢ prefigurava la costituzione del
CAm di Taliecdo, al qu.l-t.' tanta pas-
sione ¢ tante glorie dellaviazione ita-
liana sono rimasie legaie. Un campo
glorioso, dungue, gquesto Aerodromo d'I-
talia improvvisaio a meta del 1910, ¢
che puriroppo le esigenze urbanistiche
della Milano di oggi non hanno per-
messo i conservare,

Le date prescelte furono la seitimana
dal 18 al 24 seitembre per il « Gran
Premio della Traversaia le Alpis, e

la seitimana dalla domenica 25 settem-
bre alla domenica 2 ottobre per le gior-
nate acronautiche milanesi,

Una mobilitazione citindina. pertanto,

Difficolta di nun'aviasione giovane

I « Circnito Aereo Iniernazionale di
Milano », come era indicato nei mani-
festi che vennero diffusi a migliaia, s
inseriva su una serie i avvenimenti
sportivi aeronautici che avevano ceci-
tato la faniasia del pubblico,

Il primo volo dei Wright =i era verifi-
enlo solo sette annd prima il 17 settem-
bre 190%; & vero che molti tentativi di
volo, molti studi, qualche effétiivo « sal-
to s (pii che volo) erano stati compiuoti
in Europa, ma fino a quel momenio per
i benpensanti il volo restava pura fol-
lin e Farncticazione. Da seile anni a
gquella parte, perd, una febbre di ardi-
mento pareva avesse preso gli uomin.
che costruendo macchine a volte geniali
a volte mostruose, ¢ sopratiniio auda-
cemente provandole contro ogni logics
e ogni prodenza, avevano trailo dal
limbo delle cose belle ma impossibili
il polo. Si cominciarono a misurare di-
stanze percorse ¢ aliezze raggiunie, ve-
lociti toceate, risnltati singelari; s co-
mincid o confare o metri, ol si Passo
ai chilomeiri, Si ebbero i primi caduti,
ed il sangue segnd con una striscia
vermiglia le glorie del volo attirando
I'ntienzione, non pii scettica, del pub-
blics. La Francia, lanciatasi nella com-
petizione con un fervore sirnordinario.
era in testa a tulte le Nazioni, ed ap-
punio solo un anno prima delle inizia-
tive milanesi erano shocciati | maggion
avvenimenti,

L'anno avanii — il 25 luglio 1909 —
un'impresa che reslizeava fantastiche
¢ fantasiose previsioni fino a quel mo-
mento avanzate solo da scritiori o poeti,
fa esplodere lentusinsmo popolare: la
traversata aerea della Manica, efetiuaia

non ¢ definizione errain per chi vuole
gintetizeare le basi di un organiEEazEione
che voleva imitare quanio s era Fatio
altrove, Ma era un'imitazione facile?

da Luigi Blériot, un vero pionicre del-
lappena nata aviazione, il primo co-
siruttore su basi industriali di acro-
plani, Si iniziarone prove pia impe-
gnative, con un serraio crescendo; a
Reims, nell’ agosio 1909, vienc indeiia
una « Seitimana di Aviazione s che @
un irionfo sia per gli aviatori, sia per
I'aviazione; sopraiiuiio per quesia, angl,
che esce definitivamente alla rihu.ll_ﬂ d:‘_l-
l'attualita e diviene un personaggio, sia
pure curioso, sorprendenie e comungue
entusiasmanie. Nel 1910, in aprile, una
« Settimana di Nizza » rinnova gli en-
tusinsmi di Reims: nello stesso mese il
francese Louis Paulhan si porta via un
premio di 10,000 sterline (€d a quell'e-
poca si trattova di una cifra verhg-
nosa!) messo in palio dal Daily Mail
vincendo la distanza fra Londra ¢ Man-
chester (293 chilometri cirea). Nell'ago-
sto dello stesso anno si disputa per la
seconda volia il cosiddetto « Cireniio
dell’Est » in Francia, nel quale sono
impegnati decine di aviatori ed acro-
plani. L' aviazione, insomma, comincia
a entrare nel sangue della genie, dopo
essere entrata di forza nella eronaca.

E in lialia#

(il entusiasmi nel nostro Paese sono
meno vivacih, non perché non vi siano
giovani coraggiosi che guardano alla
nuova attivita sportiva con decisione ¢
volonta, ma perché mancano 1 mezzi
per passare dalle semplici elucubrazio-
ni alle realizzazioni pratiche. In lalia
— serivera qualcuno a proposito della
mancanza di acroplani italiani alle gor-
nate milanesi — non si trovano mezi
per finanziare i cosirutiori; i1 quali sone
pochi, ammettiamolo, ma ci sono.



Mviel AP pn costrufiore '-1I||||'||'|-|| T
cerlamenie uno dis il seri @ g solicdi
stndinsit di aeronautica nel nosiro Poae-
wir 'ing. Aristide Faceioli, ha costraiio
un biplano che ha volato: il [ LN vl
I:II IR |II'1-||.IIJHI|: |||,|||.L|||-||_ il EERERNRrEE
vialiano (era uno SPA-Faccioli costrniio
con la I-"'"-I!thl.-"llllll.' IIL'”H sl IMEe-
gnere] |n|ur:-|:u da un italians (Gianni
Faccioli, felio dello stesso  costriptione
della macchina). Ma intorno al Faceioli,
lorse di corattere difbicile, comungue
gchivo di pubblicité (tanto che ancor
OEFL Mo 81 Fesce g rieosirare in |||lFIIII
attendibile la fisionomia del suo veli
volo intziatore di un'era nel nostro Pae-
), grava un singolare silenzio. Vi sono
ancora alir costrubiori: Altieri-Marra,
Antoni, i Cantieri di Voltri, 'ing. Gian-
ni Caproni, Madrigali.. ma gli aero-
}llnll.l i uest] COSEriiorn non  riesconag
il '|t'1|.l:'l:'=~1: IT DEne IIIIl'lllI- TR =i Snsle
nuti da iniziative industriali, da inco-
FOEELAIMCTN Coomomie “'l”-l 'H.I.I.H‘hll
spericolati come Coblanchi, o ingegnen
predestinati ad alto avveniee appunto
comme { LA romn, SUrcCanc i ereare mae-
chine II:I i Certda -Illllilu.-'llll'll.'. Mmim ==
I pnecard al proma Il'rll.lll'.'i. I fpuan
dio, nel 1910, § Comitati per le giornate
milanesi diramano 1 lors invitt & co
mincians o ricevere le pPrime rispasie
sono | nomi stranieri quelli che si alli-
neano sulle liste di iserizione.

'|||||'|||' !-|r|-!||'|.'|.r|||.'lll|.' _|.:|l ifiiEn 1|r'||..|.-
viazion® nel nosirn Parse non sono siat
|'|Tl“.'||||l |’r1|||.|. ||I 1'||Ii.|.||lr Bl CrEIi vl
1|.11|' q|.|lr| lEptativi |il FAILITIBOE i Poagadinl -
I!|.-.|||'_ ¢ Hon erang Fildscitl :|1|i||l-|| JH‘I!-
|.;|||l|: 1] [Ty e Slalo orfinifzdalon o
HFI"\I.'I.l il -|'II1'||p|:-r\-|' 1|t'| (Rl B L o
Gy nlusimEmo, mda con sCarsi r|\.||]l||l|.
||r.'|.|i| i: di essn of TN E TR |m-|'|1| -
cordl sostanzioss, un bel manifesio, una
:_"ril"-"u'l F!IIlI’Iﬂ {j’jll’l”l’{ |.'I||' "-i IFI'I‘F el R
siderare una specie di niEmers uRico
di divalgazione aeronauiica del (ST TR
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U gragye ol carfodine, opere ool ptton Codeg

] [ TR Il""-il ill:'l coneorrents serime, ne
dei velivoli presenti; e ce n'é ben d'onde.
Dalle cronache — forse un po’ acide —
del tempo rileviamo infatti che lorga-
nizzazione venne definita pietosa e che
la sttuaxione sarehbe precipitatn nel Fi-
dieole =& I" avintore americans Glenn
Cortiss ed il Traneese Rougier non aves-
sern affrontato aleune prove di volo sal-
vando la situnzione: il ten. Calderara,
su un acroplane appartenente all'kser-
el voli pure al « Circuiin bireseinms
¢ anch’ esss non era un circoito el
S L l|,||l||r|rk|ll_ T4 T || l||l[|l |IJ,:|IIII“|.J.
e apparve estremamente mediocre,

A guesta prima prova seguirono fiel
mnggiy 1910 i (Concorsi Aerel, di Ve-
rona, che perd | contemporaned non man-
carono Ji criticare pure aspramente:

MILAN
CIRCUTIX

vennere definiti male organizzaii, ¢ in-
sufficienti come numers di aviatori e
di aeroplani. Effettivamente vi risulia-
rono presenti solo tre velivoli, un i -
plano Farman, un monoplano  Anfoi-
nette ed un monoplano Blériot, quest ul-
finmi |'|i|ulur1|1|.|.I'||.-I'|u|14lrl"l' ALt P
cerano aeroplani di costruzione nazio-
nale, ¢ guell unico nostro pilota era un
ex-meceanico da poco hrevetiato, Tut-
tavia il Concorso di Verona rivelo in
Cattanes una bella tempra di ardito ¢
irruente pilota, che, pur non essendo
ancora completamente padrone del mez-
#0, si dimosird degno di progredire ra-
pidamente per mettersi alla pari con
gh altri pit famosi piloti stranieri.

Le « rinnioni » italiane fome Vel
vano definite, traducendo in buona lin-

U Ne s
i ‘.I - [-J;'\-'\ DIQ'\[-

TTEM

ey digtrifeiplte 5 ovemstone el Circulle Aereo [Tafemazionale | Miseo Aeronaabieo Capruvni

g il termine universalmente usato al-
ok eranda nate
sottao huona siella. Fniusiasmo, I'll'!{'ll or-
FANIZEALOE, M SCErsa “.“m-ilﬁ conelu-
LIRT | M E}JI. I‘ll'l‘ll'|||J"'|'| |::|r|.'.'-|.'iulll'1. 1."“." "'i
i riliull-l eul MM SEre |||_ l-nil!hl:l'.ll'llli-
personali di ire piloti. al maggio vero-
nese, nel quale un egual numero di piloti
aveva [atto [ di [Iil-l. mad S1L ora per-
corsa molta sirada. Ed i componenti i
(omitati milanesi lo sapevano; ma erano
anche decisi ad ottenere un successo,
HII'-I']'I'I.' [T pPrima cosa punlaneno "-Ill
fattore premi.

I'estero i el i gs

L 'avianzione degli albor quella che
era « esplosa » in Francia dal 1906
pvani - era sicurameinie uno sport

datirazione ¢ spericolato, ma non era
slugEio all vreanizzazione |'|r||I|ILIL'TI'=I-I'I|-'='



numerose settospecie ¢ varianti, ¢ gue-
sto assicurava pure il « successo  fec-
nico » della rinnione. Anche i piloti co-
stituivano una schiera di buoni nomi,
se non di astri di prima grandezza, 11
piit famoso era senz'aliro Paulhan, che

hi mesi prima aveva vinio il premio
del Daily Mail traendone [ama e — co-
me abbiamo visto — anche non pochi
gquattrini; Aubrun era anch’egli un pi-
lotn francese fresco di allori sportivi.
essendo stato definito il « trionfatore del
Circuit de 'Est » disputaio il mese in-
nanzi; il peruviano Geo Chavez aveva
stabilito il primaie di queota gualche
seitimana prima, toccando laltezza di
26580 metri, non cerio spregevole per
un’ aviazione che era praticamente al
settimo anno di wvitn: un alire Peru-
viano, ma naturalizzato francese, Biclo-
vucich, aveva anche Iui Treschi allori
sportivi, avendo compiuio con successo
il mese innanzi il raid Parigi-Bordeaux;
l'unico Inglese presente, Dickson, era
stnto nominato, poche settimane prima
che venisse a Milano, « diretiore dell’a-
vinzione inglese s, date le sue capacita
teeniche, e rienirando in patria vi avreb-
be organizzaio una prima scuola per
piloti militari; avrebbe dovaio volare
sit un biplano Brisiol (come infatii -
gura sul programma ufficiale) ma in
realia ha volato su un biplano Farman
con motore ENJ. non essendo la mac-
china inglese ancora utilizzabile; gli al-
iri — Audemars, "Americane Weyman,
Fischer, Pischofl, Brégi, Kueller — era-
no buoni sportivi, noti su futti 1 campi
delle riunioni europee.

La schiera di lialiani & esigua, e nes-
suno fra essi ha gronde esperienza di
volo, Cattaneo, rivelatosi alle giornate
veronesi, ha mighorato notevolmenie la
sua esperienza, ¢ viene definito dai te-
stimoni dei primi voli di prova < ora-
mai sicuro del suo mezzo »; Ruggerone,
che stranamente si fregia dello pseo-
donimo Eros, che del resto lo aveva
reso noto come campione del ciclismo,
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¢ molio pit calmo, preciso, riflessivo,
ma un po’ pin acerbo; Cagno ha ac-
cumulaio sensibile esperienza essendosi
breveiiato 4 Cameri ed avendo prise-
guiie a volare a Pordenone, ma da « ex-
re del volanie » non ha ancora raggiunto
una padronanza del mezzo aerco come
quella che del mezzo terresire aveva
invece conseguito,

[} aeroplani italiani nemmeno 'om-
bra. I quesio si indigna ling. P, Sa-
batini, collaboratore tecnico de L' Apia-
tore italiano, seitimanale dell’epoca, ed
asserisce che & deplorevole il fatio che
nessun costruttore italiano si fosse pre-
sentnto, L unico apparcechio italiano
iseritio alla prova (il monoplane Madri-
gali, ehe in sostanza era un Blériot co-
struito a Firenzge per conto di an certo
sig. Madrigali — non assurto all'onore
della storia — da un capo-tecnico delle
fabbriche di Blériot) non si fece vivo
sul campo di Milano, Tuatti gh aliri
acroplani italiani — come quello del
marchese Filiasi, quello di Altieri-Marra,
I'lssione cosiruito dai Cantieri di Voliri
per conio di Ferro e del conte Balbi,
il monoplana Antoni di Pisa, il biplano
Faccioli di Torino, il Caproni costruito
nella broghiera gallaraiese — non s
erano preseniall neppure con un'iseri-
gione formale, Ed ancor pii s'indigna
il settimanale La lefiura sportiva con-
tro i piloti della Brigata Specialisti
del CGenio, che aveebbero dovuio in-
tervenire, almeno uno di essi; inveee
di stare a < divertirsi » con gli aero-
plani dello Stato a Roma.. 1 bravi
commentatori non  pensano, probalbail-
mente, che dopo la figura pivtiosto mi-
sera fatta dal ten, Calderara a Bre-
sci, il Comando della Brigaia aveva
forse deciso di non correre pii il rischio
del ridicolo permetiendo a suoi piloti
di partecipare a « rinnioni » civili.

Comungue stessero le cose, lo schie-
ramento sull’ Aerodromo d'lwalia ¢ era,
¢ imponenie: il primo veramente note-
vole che si impostasse in llalia,

La traversata delle Alpi

Per il Gran Premio della Traversata
delle Alpi le cose stavano diversamente,
In primo luogo la pariecipazione non
era libera a tuiti, o, per meglio dire,
fra tutii gli iseritti sarchbero stati scelti
salo cingue aviatori per il cimento, E
non abbiamo idea con quale eriterio.

Al Comitato di Briga ginnsero @ iseri-
ziomi in tempo uiile, ¢ vale la pena ri-
vordarle: su ml:mnplani i erissero at-
taneo (su Blériol), Chavez (su Blériat),
Pailleite (su Blériot), Wiencziers (su 4n-
foinefte), Aubrun {su Blériof), Latham
{su Blériof); su biplani si iserissera Wey-
man (sau Farman), Parisot (su Farman),
Wivnmalen (su Voisin). La Commissione,
dopo attenio esame, scartd | concorrenti
Latham, Aubrun, Parisot ¢ Wivnmalen
e gli aliri risultarono designati per ef-
fettuare la prova.

Il gruppo di eoloro che dovevano al-
frontare la montagna era qoanio mai
eterogenes; vi iguravano dilatti un ita-
liano (Cattaneo), un francese (Pailleite).
un franco-polaces (Wiencziers), un pe-
ruviano (Chavez) ed un nord-americano
(Weyman). I pia qualificati per affron-
l.li.rt realmente la prova apparivano pe-
riv solo Chavez, detentore del momen-
taneo primato di altezza e quindi in
possesso di un'esperienza di voli in Q-
ta che mancava agli altri, ¢ Wevman, in
(I“ﬂ-““l iI LA I:I!F i f-I&r'r"u"- era sta-

to studiato appositamente per renderlo
un « arrampicatore », alleggerendolo e
modificandone la cellula. Gli altri appa-
rivano insuflficientemente riechi di espe-
rienza (soprattutto scarsa quella dei voli
in guota), ¢ forniti di mezzi tecnici non
molto adatti per garantire un margine
di sicurczza adeguato per un' impresa
cosi pericolosa.

Riportandoci alla realta odierna.
gquando miglinia di viaggiatori sorvo-
[P ogni giorno 'areo alpine, non sem-
pre degnandosi di coneedere un'occhia-
ta ammirativa ai giganti di pietra am-
mantati di neve che scorrono lenti sotto
le solide fusoliere pressurizzate, nelle
quali il mordente freddo esterno non
arriva neppure, ¢ difficile che e ren-
diamo conto dell'emozione che invadeva
quegli womini di 30 anni fa — pensate:
solo 30 anni fa! — davanti alle gigan-
tesche pendici montane che, viste dal
pianore del Brigenberg ad appena 900
metri sul mare, apparivans imponenti
¢ terribili.

Il clima di quel confronto pud, forse,
essere fissato dalle parole con le quali
un giornalisia dell’epoca ¢ « inviato spe-
ciale » sui looghi che sarchbero stati
testimoni dell’ardua impresa descriveva
l'ambiente ¢ dava lo misura — la sua
misura, cosi come poteva darsi in quel
tempo — del valore di essa. Seriveva
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Mario Morassa su L' Iluirazione [ia
g

La montagna solenne, dal nome ma
gniloquente — il Sempions dal corpo
massiccio, a sproni ¢ a sghembi, a mo’
di maschio trincerato. & scosss da un
LE T i ||||J|||||l ||I ||"-'Il'||.||-'I||||I' [ |‘|| -
ravighn

Ed infatti non vi ¢ ancora impresa
ra quelle pur memorabili di cui consta

e che abbia una magrior lorza i com-
mozione, di questa, del valico aereo del
sempione, ¢ che pia di gquesia induca
a meditare ¢ schinda pin facile via al
SR TR

E dopo questo assalto all’ Alpe sacra
che si potri con gqualehe fondamento,
con qualche verisimiglionza, faniasti
care intorng ai cambiamenti, alle rivo-
luzioni che la macchina per volare ap-

le imprese impariani la « traversaio di
PariE non molil mesi 1||||m le Fiornaie
milanesi. le eronaehe sportive italiane
|'|-\.||r||'|'l|||||1| ‘||| LIRITH] [FaveErsata I'Il Ill'
rimo > come impresa aecea mivabile: ma

LT peEsinme al masirn Erne LjLLEL =
do sono siate T e |-,-l_',-_r| o regrnln-
Imentn peer Itll|'l'lill'l.' il sorviolo delle citia
che alirimenti sarihbe  comnlimuao, jrirr-
-:Illll-ul ¢ fastidioso Coneepre " 1mi-

la movane storin dell’aviazione. non vi poriera nel mondo ¢ negh usi ¢ nella
© UM Tes, dico, ne la traversaia della ceigienza deeli womini

Manica, ne la traversain di Parigi, né Pur nella loro turgsidita retoriea le
il viaggio da Londra a Manchesier, né parcle del giornalisin 1|IFII1|L’.'|III.I i si-
I| { (W s l.II'H-.I: I FancCii l;li'” I--I e 1 I AT TR |||_- NEE F|11|-|||- 1 PR OO0
voli fra le nubi di Morane ¢ Latham. prensibile, o ympone uno sforeo di ¢ ri-
che sin pin imporiante o significativa dimensionamento ». Vediaomo eiiaia (e

ISCRITTI PER LA TRAYVERSATA AEREA DELLE ALPI

Iy . Piliska Marion "|'|r||..|1'.'- i luan M atiore
1 Lattanen | maon. Bildrisr X Cemdlame 540 Y
- {Chaves * mon, MHidraog X1 frrmdime 50 CY
| Pailletre I aon. MHlérad X 11 Crpdame 50 2%
H Wienciers L¥ paday,. Al b nelle | o medge &0 O
3 Wevnmn GRS |:.||.|_ Firman s, Gadme S50 CY
L1 Latham F iy, A niod nebis intoimedie G0 Y
i Aubrun F man. Hldrise X[ femdme 50 Y
i Parisol I bipl. Farman lemdime 50 G
9 Wivnmalen ] bipl, Feisin EN.V. o Ch

AMMES=S] ALLA GARA

N Filista T TAT i 1||.|_.,:|r. el Wit are Wl
1 Lallimnea | mon. Blériol X e mdiama 500 L% “Illlr-l'" SFNEE I mlLarf
e
- Chaves & mon. Hiésol XTI emdpme 540 LY Compiwls & traver-
At
4 Pailletie 1 mioe. Mlferar X1 Ceppaipmme Sl LY “l'l:-“'- srnrs frmlare
vuli
| Wirneziers I R ITL1H] i pim medie [ s ivide Ol0 Y% Rbtkrais senes fendare
amlb;
3 I||".I-"_I\.|l||||| I'=#& ||i|||_ Farmian spe, raidame S0 LY Rithrats dopy  moltl

il inEralbussal fed

imaikllie rmle uiila. I

Comie s jrereniara il I:.'rull-J-.- e ."|.'|r1||rr-l.l|. el pll apicton doirrandg affrondare dal 18 af 23 seftemdsee 1010
= ila FNustrazione [taliona
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portanza di simili « viaggi eniro una
stomza » senza rifarct alla stninra degli
degli womini e delle loro macchine?

In guel momento 'nomo che aveva
volato pit alto di tutti era Geo Chavea.
il peruviano che aveva toccato la ver-
tiginosa guota di 2680 metri; ma le
cime alpine che dovevano essere affron-
tate torreggiavanc ben pin alte di que-
gt « massimo » delle macchine alate. 11
Sempione — il gigante dal « nome ma-
gniloquente » — spingeva le sue cime
superbe ¢ nevose a 4000 ¢ 4005 metr
(le punte del Fleteh Horn e del Laguin
Horn), mentre la cima pii bassa del
massiccin s spingeva a 22%% metr il
simeli Horn); quote, dungue, quasi dop-
pie del massimo che, ai limiii delle sue
possibilita di potenza e, ovviamenie, di
conirollo ¢ di pilotaggio la macchina
[CrCA aveva appena toccate,

Il tema del volo non era, per la ve-
viti, gquello di sormontare le cime del
Sempione, ma semplicemente quello di
: ragginngere " Aerodromo d'lalia a Ta-
liede (m. 122 di aliczza . m.) superando
il Colle del Sempione (altitudine mas-
sima 2008 m.) e passando per Domo-
dossola, Stresa, Varese, con Pobblige di
effetiuare il percorso entro 24 ore dalla

enza ». Non tanto |'arrampicata era
l:u:étn dell impresa, quanto il volo nel-
le valli alpine superandone il dorsale e
dimosirando che 1" arco montano non
era pit barriera invalicabile. Sostanzial-
mente si trattava di percorrere una < di-
stanza ideale s, ossin in linea d'aria co-
me diciamo oggi. di soli 150 km., molio
meno della Londra-Manchester che ave-
va dato tanta fama a Paulhan, ma non
su un terreno piano ¢ privo di accident
e pericoli. A proposito del volo del fran-
cese, Arturo Mercanti serisse, difatti, che
« & tratiava di effetiuvare 300 km. circa,
a vole, nel termine di 24 ore dalla par-
tenza, con non pin di doe seali, sopra
un terreno senza accidentalitd altime-
iriche notevoli, un vasio prano da 100
a 130 metri di quota costanie, uniforme
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di vegetazione, a grandi zone poeo al-
berate ¢ di terra soda e priva di sol-
chi... ». 3ulle Alpi la situazione era mol-
i diversa.

Un giornalista, analizzando il per-
corso, scrisse allora che lo si poteva
considerare suddiviso in varie tratie:
da Briga al Colle del Sempione, circa
8 km. in netta salita ¢ su un terreno deci-
samente proibitive; dal Sempione, lun-
go la Valle Diverio, fino a Domodossala,
per cirea 32 km., =u un ferreno vario e
inatterrabile, dominato sulla destra (os-
sia verso sud) dalle cime del Sempione
delle quali abbiamo indicato le quote,
e sulla simistra (ossin verso nord) da
quella del Monte Leone, di 3,332 meiri:
fra queste maestose masse granitiche il
Passo cod suoi Ospizi, a 2000 metri di
ijuata, ln massima che aviatore aveehbe
dovito superare; da Domodossola la rot-
ia avrebbe dovuio infilare la valle del
loce ¢ giungere fino o Fondo Toce por
circa 3 km., sy un ferreno anche gui
difficile, pur s¢ meno minaccioso del
precedente; da Fondo Toce a Laveno
la rotta attraversava un braccio del La-
go Maggiore, su una distanza non cerio
preoccupante di circa 10 km.; infine da
Laveno a Milano =i sarebbero discese
le sgroppanti propaggini prealpine che
vengono o morire sul voasto piano pa-
dano, sorvolando un paesaggio di pid
in pii tranguillante, anche se non facile
dal punto di vistn aviatorio per la pre-
senea di filari, di confing, di strade sem-
pre pii fite, giung‘rnﬂu con un vola di
0 km. fino a Milano. La difficolta e
lincognita dell'impresa stava nelle pri-
me due iratle, nel tragiito veramente
alpine da Briga a Domodossola,

Chavez, recordman d altezza, aveva
soltants 670 metri circa di margine fra
il sno massimo ¢ la quoia minima da
travalicare sul Sempione, E su lui avreb-
hero continuato a gravare, con la loro
silente massa minacciosa, | massicei al-
pini da oltre 1.300 metri pia in su..

La tensione degli avintori e Vaspei-
tativa ansiosa degli nomini — non solo

Due mentalita a contrasto

Le cronache della settimana che va
dal 18 al 24 setiembre 1910 ¢i sono
giunte fin qui eenirate sulla figura e
sull'impresa di Geo Chavez, Non pos-
stamo cerio rimproverare gli scritiori
di averlo [atio, perche Uimportanza del
volo, la bellezza del gesto e la tragica
conclusione  dell’ impresa  giustamente
spostavano i termini dell impresa stessa
lacendone emergere, quasi solitaria, la
figura di chi ne era siato Ueroe, fortu-
nato e slortunaio ad un tempo. Ma se
voglinmo ricosiruire il clima di quelle
giornate non possiamo fare a meno di
rimettere insieme tutti i fatti e proiei-
tare una luce nuova su particolars che
appaiono fugacemente nelle crona-
che, menire possono sembrare determi-
nanti nel quadro dell insieme.

La traversaia acrea delle Alpi ap-
pare, a chi ne scorre i resoconii del
tempo giunii fine a nei, gquasi un’im-
presa solitaria affrontata da un solo
nomo che volle misurare la sua perso-
nalithi con la titanica staturn dei monii
implacabili; ma non ¢ cosi. Se Chaves
fii solo, nella lotin serrain contro i@ venti
¢ le rocee, al momento della prova, fu-
rong prima, ¢ fino all'uliimo. con lui
aliri womini, una moltitadine di vomin,
che, con ragionain solidarieia, cerca-
rong di fornirgli tutti i dati per al-
frontare a ragion veduia la batiaglia.
Ed insieme a questi uomini che con il
loro senne, la loro opera ¢ il loro sa-
crificio gli tesero una mano amica per
serreggerlo, per incoraggiarlo, per affi-
nargli le armi con le quali avrebbe af-
frontato la montagna minacciosa, altri
uomini per grettezea o cecitd, per rea-
#iom oscure 0 per caleolo ingeneroso,
furono contro di lui ad avmentargli le

degli sportivi — era, dungue, ben giu-
stificain!

difficolta ed a creargli gratuniti pericoli,

Bisogna dire che ai due lati della
fromtiera che correva, invisibile, ma pur-
troppe — sul metro delle misere cose
amane — concreta, lungo le cresie al-
pine, vi [u un neito contrasio di res-
giome al richiamo della grande impresa
ed alla sua preparazione. 1 Comitato
milanese per la traversata si comporto
in modo molio diverso del Comitaio
di Briga: ed all'interessamento del Go-
verns italiano rispose un inicressamenio
mdio diverso ¢ minore, se non nulle,
del Governo svizeers federale e di quel-
lv eantonale.

Un'impresa come quella del travalico
delle Alpi non poteva affroniarsi sem-
plicemente avviando un'elica ¢ tentando
la buona fortuna di un volo pit o meno
facile: oecorreva, al contrario, prepa-
rarlo, ¢ con cura. Il problema da risol-
VEPRE non era solo F-Enﬂ'ﬂ!ﬁl:ﬂ. i limpwi-
grafico, o tecnico di volo, ma soprat-
tutto meteorologico. Anche se le nozion
sui moti atmosferici erano allora som-
marie, agli aviatori era note che sulle
montagne si avevano turbolenze, cor-
renti ascendenti ¢ discendenti, che si
formava il cosiddeiio « mure d aria »
Iquegli straii che oggi chiaminmo ascen-
denze o discendenze e che si muovono
con buona compattezza sulle pareti delle
valli) contro il quale si poteva perico-
losamente cozzare ¢ che ben difficil-
mente con le macchine di allora si po-
feva superare,

Gli organizzatori si preoceuparono,
dungue, di garantire gli aviatori met-
tendo insieme non solo una rete di os-
servalori meteorologici di fortuna, in
aggiunta ai pochi fissati nella zona al-
pina che il volo aveebbe dovuio sorvo-
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lare, ma anche una reie di mezzi di
comunicazione che permetiesse di fare
affluire tempestivamente i dati a Briga,
punin di partenza.

L'Esercito italiann FISpOsE subito al-
| appello. Pattuglie di alpini venne-
ro scaglionate in punti strategici della
moniagna, ed un Reparto del Genio Te-
|1'|:ruﬁﬂ|i inviato da |1':'ul'|.'r'l..".u fu ‘rllill.ll-
viso in gruppetii e sistemato sulla rotia
che si svolgeva in ierriiorio iialiano.
Dieci eliografi di modello recente erano
staii scaglionati a partire dalla vetta
boscosa del Calvario che sovrasia [Do-
modossola, dove ve ne erano due. uno
f'i"l'tilll:ll L ] I.lj |riulh| Il.lrl:l.l'l-.llh||:|.. |'u|rr|:|
verso le aspre giogaie alpine; aliri due
stavano sille Spino, otio chilometri pin
avanti verso la valle del Monscera, e
due ancora sul passo del Monscera, nove
chilometri pin olire, Questa linea elio-
erafica serviva la « rotia del Monscera »
che era aliernaiiva ri'\-F:ll'Hll " I||II'|.']E'.|. el
CGonde, che =ovrastava le Tamose |_'|r[t'
di quesio nome; su quesia rotta erano
thl.li“ll- ||||.l" l'|i|l|.'.hlﬁ alla costa del Col-
miine sopra Crevola di Os=ola), ¢ aliri
due a J.l‘llﬁillll'l'll.. (T} |ii|1|rn"-|n H'”ill:l.'lll
aggrappato ad una pareie della gola.
Da guesie cingue stazioni cliografiche
le notizie potevano affluire celermente
a Domodossola, da dove telefono e te-
legrafo potevano diramarle immediata-
mente a Milano ¢ al monda,

Ma le linee eliografiche iialiane =i
fermavano al confine. Si era fatio il
caleolo che tre altre stazioni opporiu-
namente sistemate avrebbero potuio col-
legare |.|II|'E]11 it iane il avanzaie a
Briga, ¢ chiudere la linea, ma le auto-
rFitih svizeere non permisero Dimpilanio
di eliografi italiani, e da parie lore non
si curarono di impiantarne con patin-
ghie svizeere, Le comunicazioni oitiche
restarono  dungque limitate.

Gli italiani avevano pure provvedoio
a stendere una linea telefonica apposita
per questo avvenimento, partendo da Do-
I1I|H'|H!-i=iu||i; |l‘ =5ie .ﬁ-lu.."inhi eFansg a { FiE=
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vola, & Gabbio, a Varzio, a Iselle ed a
Paglino, che ¢ sul confine. Ancora due
chilomeiri di filo ed il permesso delle
autoriia canfonali, ed il collegamento
sarehbe arrivato a Briga. Ma le autorita
cantonali non hanno dato il permesso.
Cgni sforzo del Comitato milanese si
it inframin COLrT m i Fo 1|.j sl naEone
burocratica; le comunicazioni, se si vor-
ranno, dovranno essere allaceiate atira-
¥ TS II.I rede  noemale, i||:|1:n'||1||1_=.|' “.-I
lrl!].ﬁﬂl- rll.:lr'lnn[l:'. _"‘n:un Hi; (R LT “Ir“n
IJJIrIll'lrluh' J1"l|-l:'1'llltlh'.'l|||r.l che si F:lrlal:l,'tti.
in Svizzera, né preparativi di segnala-
zione di qualsiasi tipo. Non sembra che
la Federazione Elvetica approvi il {en-
(FIR R -II‘l'ﬂHHlIJ“L'II t'hr ~:i [.1 |HI|"h‘IIl]II
dal suo LErrItor,

luttavia la ciita di Briga aveva colio
tutto Uinteresse che lavvenimento pote-
va assumere nel confronti di uno sfrfia-
menio spettacolare dell’iniziativa mila-
nese, | manifesti — tre bei manifesti
Ii!“I'LrIfIIJ uno da ( |HI-:|,'.[||:,|||| T 1 { on-
corsi Aeret di Milano », uno da Aldo
Mazza per il « Circuito Aereo Interna-
zionale di Milano s, ed un aliro pure
da Codognato per il « Valico del Sem-
ook » — rIiITu-i anche in =y VEZET, SO
stati affissi con uno striscione aggiunio
sul quale si legge « Brigue, Semaine d A-
piafion 18-22 Septembre - 10.000 frs, de
prix apec fraversée des Alpes ». i que-
st 10,000 franchi svizzeri (che allora
valgono 100000 lire italiane) solo 1.000
sono stati shorsati dal Comitaio di Briga,
il resto sono del Comitato milanese: ma
evideniemenie questo ¢ un dettaglio che
non & ritlene inferessanie portare a co-
noscenza del pubblico, Anche la storia
della « settimana d'aviazione > a Briga
non ¢ vera, dolo che i :.’h;r‘lu dal 18 al
22 settembire sono da considerarsi in-
tervallo duranie il quale le parienze
saranno buone per la prova di traver-
sata in volo delle Alpi, né sono previsie
maniflestarionl o voli o alire fel cela
della cittadina; ma il Comitato di Briga
ha ritenuio opportuno < organizzare

Cendormi seizzerl, o marting del I8 sttembre — s ifimietidin inr.'uf.-mr & vl b el Atoneite di Wisne-
ZheT FdiE el diofolo, el Rl R alesl Hrfg.-nfq-r;‘:_

la spianata del Brigenberg, ed infaiti
(spendendo tre volie di pig di gquanto
ha dato per coniribuire al premio) ha
{atto |rrv|'|:||-|||rrh' trilneiie e siececati
attorno agli hangars in modo da far
pagare un biglietio a chi vorrid assi-
stere alle partenze,

La burocrazia elvetica del resio frap-
ieElilE |_|_]|r| h:|r|rl'|.'rll.JL'I'Ili l’l.‘-lljl:"l“ Ll" =
spletamento del lavoro della Commis-
LR L T -u.“n"nu i 1|I|'I {'--mmi-wlri. |||ful1i
un’ ordinanza del Governo Cantonale
del Vallese impone alle awiomobili di
alirayersare ||_ H-lqni:ll:l:ll]r I um fenajeEr
ton inferiore alle gquattro ore, cin ehe
impone limiti di velocitd inconcepibil-
mente Ihll'hi i I|11'1'|||!|.'n nella I|IHI||‘ 51
COMINeCIn a5 aepiiee in fwill 1 I.I.It'hi t]i‘l
1I:IHrI||IF II TR E=in {Ii 1|'|||;=H|_|_ l'l,'fllhrl- 1||:‘HJI
velocita » che ha travolio tuila la ci-
vilta occidentale: evidentemente in Sviz-
FOTER Ul Sl I:ii-!l.'rllh.' 1|nk |:|||Jr|u| il erni
con una barniere di ordinanze severa-

mente applicate. Solo dopo aver sudate
quatiro camicie il Comitato organizza-
tore dells gara riesee ad ottenere il per-
messa eccezionale di far viaggiore le
antomabili-stalletie o veloeita _-'..ulwrinn_'.
impiegando nel tragitto del valico due
OFE IR,

I n'-ir.l:'--rrw i ingrewss ol Fecinto ¢|'|I|_lﬂ d._-r.;lilf.l.lrl.l' il
Hrl,'.!ﬂllll"'r:. infitalate  od HEE o« Seffimand  Asred
Hn-_;u- 'IJIIIJ|l||| .,

Flugwoche Brig-Mailand

Eintritts-Karte
i Stehplatz: Fr. 1.—

T Tnriscre b el e L e

afnfall of=fudad et
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=N fulrl;_:un. s el§ forrfipned cosfrai] a "rl;:l. il il el

[-‘Iljt"-.lll. limitazione ridicola &l mo-
menin buono sara travolia, ¢ Luign Bar-
zini avri modo di scrivere che « e
antomabili del Comitato e 'automokile-
staffettn, dal guidone nomerato e co-
'\-|r|:1|'-1| l||| .*-I!_'Il". VEMNDO © VeSO a8 1.|_'|4|-
cita che le vie della Svirzera non hanno
mai veduio

1|I Hril_'.|_ 4'|:|1:|||||r||||'. ufnu:.u.'lllln (W S]]
-.rp.-q-;mh_ VT ailreE £ te bupefies vo-
Innll e & vendono 1 |li;_'|il-'||l PR 1 STl
in tribuna e sul praio per la giornata
di domenica 18 settembre

Dalle notizie ottenute dagli aviator,
che fratianio si spostano con ogni megzo
lungo l'itinerario per stndiarle, & ap
JhiLTEa il LT RERET L O che nella mattinati
di domenica, ¢ molio prresin ifra le 5 ¢
||_' T I_‘II'I IndtRLnee), 1_"‘-"hi fenlerannies |.1 |I'."
collo per Milano, ossia si allontaneranno
senga ritorno da Briga. La « setfimana
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el pubibfico mocors @ dere pli seroplend ¢ 2ili acdofor

o v Ene minaccia i finire in una
breve serie di decolli, che nessun tarisia
potra godersi in guanio iuristi, alle T
del maitino, ben pochi ne gireranno, =
attribuisce guesto retroscena alla straor-
r‘I“'lllTl" IMidE==gy (45l IEI 1'““"' |I ‘F“'Ir'rl“
Cantonale del Vallese vieid ogni volo
prima delle ore 1h della domenica; del
enrioss divietoe Loigi Barzini definisce

abile ideatore = il Consigliere Federale
Seiler, membro del Comitate di Briga
¢ proprietario di alberghi che in quel
e lay s Vinninde :u'mpll'lllin i -
metiente creseendo,

[ a jrErie sua il Comitato A AL
sniore reagi con veemenza asserendo
i ;;|| aviabor dovevans essere lnseinti
liberi di partire in base alle condizio-
Thl ||||'I1':1'l=|ll;_f|1'||1'- ma le autorita del
Cantone Valless, .|;.:;.:|'|||rE||l||u||l-I el una

'.l:'i'l'lll-'l HSENED ey I4'1IF.'i'|"-| ¢ mee-

! ]
"_u]pﬁ LY 1r-.il|- v

aﬂ‘”}i... mﬂ:u.n. e o r'llr'a-ﬁ-'ﬂ-“-
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Il I'|I|-III|IIIII..- FUEs=erD  oiirirali |'.'| : .||.-|||..'|.|. W vilsfim =

2 PRTFIOTTICE =, MO miollans di un mi-
il SEFve | SlviorgEtian -.||: J:I:n.-'..-'ll.
i|=|rrn h'-.1i||||-1|1- 1|| ||||-|-;_'|| avveEnimenn:

[j|||-||| SWIERETT ROTHE [ ilii Fi delle
pietre. Non =i deve volare ¢ non si vo-
1|-|'.|. { e I arta s lea guormali Kl il
propizia all’ efettuarsi della siupenda
IR PIre=a i, 1||4- unpllll:l bt I:.I-.u-
N &1 prescileronmnno F|||'| le condizioni
aimosferiche favorevoli. che imporia se
tnrdando di un gioroe la traversata non
'|r|'-1r.'| [ELLF eflettuarsi e ;.':|I AVIALFT Cor-
FETINNG DagEinr risd hin di lasciarvi la

Gli aviatori allineati sul campo di
Hrign, su l|||r|. AT el |'i||;:--r||H-|._'
che ¢ sovrasinto da un costone alio
1.500 m. ed ¢ la prima propaggine del

b |}

vita? Tutio eid non conta purché gli
4|I|-|'r|:||| [ncciano bhoomt affar

In effeiii la mattinaia del 18 settem-
bire prosenta wna cilima |||||;_':1|{i|.'u s
muassiees del MM R ICRIRE, BELE STI00 valichi.
gl wvermanie italiano. Sono comidizioni
u||'.'||| 1":1= Faraimenne =i 'H.'F1FI1'H|I" s,
fnlte insieme. Ma nel pomeriggio non
sarid pin possibile volare.

Cili interessi dei piccoli nomini hanno
|||-r-t- |i1-|:-|-un Iu "-".Ill.,'_""l"‘il I'|I LIN (T '.:I.'.'lrlrll'
T it e hanne fssaio i lerming di

un -Itr.'l (RRRLERL S

Il dramma di Charves

sempione, non saranno pia di cingue.
Pailletic arriva solo il 21 col suo Blériot
pnon & punie; Wiencziers che glunge
nellio siessg EHITTI o i et e coin-

vinio che il suo monoplane Anfoinetie
non ¢ uno scalatore di aliezze, | tre che
hanno maggiort probabilité ed affron-
e Tir 4 ||t|'| SErFiein |'i|||||n'-:| gormir 1 -
vier, Wevman ¢ Caltaneo.

Litaliano ¢ in certo senso molio fresco
idi breveito, e finora ha volato salo in
pianura. Le sue ricognizioni sull'itine-
rarie sono atfende ¢ caote, ma le soe
lichinrazioni ai giornalisti un po’ spa-
valde, Fra 'aliro, alla domanda di cosa
farebbe in caso di panne di moiore,
rlll'lll.-'lr.'l. che cerchershbe di atiereare
suglh alberi ritenendo che guesto dia
Illn.'l.,'_’EiuII |l]'|rl|.‘||!.u|.|l.'-|. di salvezza. La sun
ll'!’.'l'lllllf”lrll' \ji"”" i r|1.|1\|||l “"«F'Irﬂ““'lllt'
negli ambienti « competenii » di Milano,
specie per il fatto che in Francia due
accidentt moriali 51 =ono verificad [V
[ LLE LU Bst alleErrameriio I'll'i".ﬂ':" 11 -"“H'l'i:
ma opinione di Cattaneo non & poi
cosi azzardatn, dato che anche Henri
Farman, che si irova a Briga per mon-
e @ metlere o |:IIJ|I|r il IIiII-I““u ili
“-l"!llllilll. Fa lo stesso ra g na e,

L'idtimia e dicnmie Folttma ricognizions ol Chavez & Brign. e dexie
LU L Ee LN

In ireno o auiomobile. o |:|||;'||i. 1 fre
aviator: percorrono | aspro  pacsaggio
che dovranno alfrontare dall’alio, inter-
rogando il cielo, Laccumularsi ed il di-
panarsi delle nuvole ¢ delle Tasee di
nebbia indica loro Ualierna vicenda del-
||' DOrmeEmL ‘|'|||.' ILIJIIIIi'«-I'ullu ||l |?'-'|-rli'|| Il -
nitiche, o 51 mgolfano nelle valli, o =i
alzano tmpeinose verso o ,-||||_-,.-_,-1-; il
tnrbinare dei fumi che escono dai ca-
mini delle capanne offre alir indizi
sindiano 'alicronars: di lIlII'.--‘Ii BETR Con
le ore del giorno, e le diferenze che si
LR FTR ] I||'III.=--i!I!IH' ETiI II YVIEFsAT 5-.l.i_.-'-
FEF |||||_'|11| iialiano, Le ore Illil'._']|||1'j
e il vole sono sicaramenie, ET G-
IR ORI Y T BT, 1iIII'Hl" el [rrimmdr mmat-
itnn, F la Zlornaio di domeniea 18 era
ideale.

Tutti gli aviatori sone molio seccati
dal divieto svizzero; specialmente Cha-
vez che ¢ stato il pin attivo, e che si
@ preparato pin serinmente al volo. Gh
Svigzeri convenuti al Brigenberg. gli in-
numerevoli siranieri che hanno gremito

viair Parilfdn, wind 8 ;'l'l Chircez




gli alberghi ed i |mnr1ii. che s1 sono di-
sposti |||ngn le sirade alpine come =u
grandi iribune loro offerte gratuitamen-
te. restano pero grandemenie delusi: do-
pir le 16 nessun aviatore mostra di voler
muovere il proprio aeroplano dal piceolo
hangar, ¢ coloro che hanno pagato per
entrare nel recinto del « campo di slan-
cin » — come viene indicato lo spinzzo
di parienza — sono molto contrariati.
L'abbondanza di birra che si irova negli
spacei improvvisatli, la contemplazione
del paesaggio ¢ interesse che pud pre-
senture il vedere dei meceaniei al lavoro
attorno a grandi ¢ fragili macchine seo-
nosciute non basia ad appagarli; verso
sera qualche grido di protesia e qualche
fischio, ma gli Svizzeri non sono tem-
peramenti da imbastire una rivoluzione
su una delusione; e la folla si allontana
brontolando, ma senza gravi guai. [ voli,
s¢ o1 saranno, sono rimandati allindo-
mani. Ma il cielo non promeite una bella
grormatia.

In ogni caso, secondo i termini del
regolamento, Chavez, poi Weyman, av-
vertono per iscritto la Commissione che
lindomani, lunedi, hanno intenzione di
elfettuare la partenza. Cattanen non ha
fiﬂ‘iml; Pailleiie ¢ .'llln.'n-||l,".l:'“_=rﬂ T S
ancora arrivali,

Alla mattina del 19 il cielo non era
terso come il giorno prima: nubi dalla
parie del Sempione, e aria pinttosto tar-
bolenta. L'atiesa ¢ resa pin piatia dal-
I'inceriezza. | giornalisti guardano, con
lantasie pronte alle deformazioni mor-
bose, i preparativi: il lavore che Wey-
man fa nel suo hangar, al lume di due
Tari dantomobile, appare fantastico e
misteriose come si proietia col gioeo
delle ombre sulle pareti di tela della
baracea: la toletta di volo che [a Cha-
vez nel suo, alla luce di una candela,
ViEne i gonnta alla « toletia del con-
dannato a morie 5. Lincombere della
montagna, che giganteggia i, davanti
al piccolo praio del Brigenberg, incute
timore a tufti.
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Alle 5,30 qualcuno telefona dal Sem-
pione che il tempo ¢ perflettamenie cal-
ma, Li si sa che si & installato il prol.
Maurer di Zurigo, un distinto meteo-
rilogo solenne e sentenzioso che sembra
una personificazione della figura dello
scienziato idealizzata dai romanzi di
Ciinlio Verne. 5i fa credito alla notizia
che viene dal Simplon Kulm. control-
lato dallo studioso, Dal Brigenberg si
vedono sciarpe di nebbia contorcersi,
ma dal Sempione si conferma la mas-
sima calma. Sul versanie italiano ¢ sono
nebbie nelle valli, ma forse si dissipe-
Fammnis,

Alle 545 l'hangar di Chavez si apre
ed | meccanici tirano Tuori il suo Blériod.
Le auntomobili-staffeite pariono per il
Sempione, infrangendo tutti § limiti di
velocita imposti dalle antorita cantonali.
Nel viaggio inconirano venio forie, a
raffiche fredde, Dal eolmo del Sempione
scende un fume di nebbia, il cielo &
coperto, ed un’ alira lascia di nebbia
sale verso I'Ospizio. Come mai, da lassi,
hanno detio che tutto era calmo ¢ bello?
Se i fosse staio il collegamento elio-
grafico con le stazioni meteorologiche!

Le impressioni dei testimoni di quel
tentativo possono essere tradotte nella
prosa di Luigi Barzini che correva verso
il passo del Sempione su un’automobile;
cgli ha seritto: « Eccoci a piceo sulla
valle della Saltine, un orrendo crepac-
cin che la sirada costeggin. Le pareti
roceiose del Glishorn rimandano 'urlo
rauco della tromba. Ad ogni voliata
I'automobile pare che rasenti 'orlo del
baratro, in fondo al quale non s guarda
senza un brivido, Sono trecento metri
di precipizio; il pensiero che il volo
nmano passerg i sOpra, o mille metri
pii alto di noi, ¢ angoscioso, & atroce ».

Chavez & partito, 1l suo Blériol gua-
dagna metodicamenie aliczza descriven-
do tre giri su Briga ¢ Termen; fino a
1400 metri trova aria calma, cid che
lo incoraggia, poi c'¢ vento, ma teso e
senza apprezzabili turbolenze. Raggiunti

I momeplong ol Chavez mll cotone che chidede a mdta che da Brigo pureta af :'u'm‘]mrllr'. durente ume ded
Prmtimtind precedenti i vala

1 2000 volge la prua verso il Valico, ¢
supera il costone della montagna che si
|p:r|r||_'|||:iq_" il E-'.'"ll INENFL; '|-'|‘~||I|" |r.'||.||ll'1"r‘.'|b.
e dirige direttamente. Due strati di nubi
inquadrano perd la visione dell’edificio,
e -.u“L'r'iurl_-. diritto e stabile. altro
ind erore anmato da un movimento lur-
binoso ben visibile dal posto di pilotag-
gio, che fa inabissare le Formazioni di
vapore sulla desira e dopo aver iraver-
sato la valle le riporta alto sulla si-
nistra: era il ELD delle correniti deter-
minate dall'insolazione matiutina delle
rocee, Chavez decide di alzarsi ancora,
e difaiti arriva a 2400 metri: il motore
Tanziona perfeilamente, cid che dissipa
1 timori che laviatore aveva fino a quel
momenio (la perdita di Ouiditd dell’olio
per 'abbassamento di iemperatura,
Farresto). Alla quota toccata fila diretio

Jll 'II-.lll-Il'h. R |||L|]l|1 ﬁ-.|:||r|'.l. [REEL] d'un
tratto una manata possente s abbatte
tli"-!ll‘ﬂrplnh-t [ Iu fu I]nl.{ﬂl‘l" j:lrJ l:ii
altania metr. |_'|_=|\'i|_|_||||-||- gl seqle sUa|s-
AT Sk il u'r_';uiuii“"; S5l QEETajpa il
volanting (che nel Blériof ¢ molto picealo
¢ non costituisee un punto dappoggio
per il pilota) ¢ limpennaia che ne con-
segue gl sbatte il barometro sulle sio-
maco., Le turbolenze st impadroniseono
del monoplano, che si serolla. shanda
a sinisira. non S1 FIESCE 8 governarc.
Chavez non =ale pih, non avanza pi,
ed ha tutie le pene del mondo a8 man-
pemersi in equilibrio, La sua decisione ¢
presto jpresa; occorme ritornare, A sini-
stra le pareti rocciose si allargano nella
valle del Bérisal. e I'aviatore vi si dirige
piechiando: Briga appare., lontana. Cha-
vez decide di scendere su un prato, per



I 1'-|J.'|'Jg|=.-mp Feparane furunte
.rl#u;.l il R il ‘I.U'FJ'L:I'H‘-
bilmente seguinenno pli grdalon
verae i Sempione. (Dis. di A
Terzi per Millustrazione Ialiana),

vedere come se la caverchbe in un ai-
terraggio di fortuna: iuito bene. Quando
narrera di questa esperienza commen-
tera: « Sono soddisfatio: mi bastano cin-
quanta metri ».

La retorica dei corrispondenti si im-
padronird del faito per frarne accenti
lirici, Mario Morasso sa L'lusfrazione
Italiana scrive: « 1 primi assalti sono
stati respinti dal monte turrito ¢ difeso
da un invisibile e maligno esercito di
spiriti aerei. | due womini impavidi,
che successivamenie, a disianza di pochi
minuti, si sono misurati nell’'epico duello

contro il gigante, portandosi fin quasi
alla sua sommiti. hanno dovaio tornare
indieiro prestamente. inseguiti dai suoi
solfi atri e micidiali, E uno di essi, Cha-
vez, quegli che pin & avvicing all’im-
mane antagonista ¢ poté intravvederne
la fronte terribile, incoronata di nubi,
allorché posd nel swo rilugio parve
shiancato ed ebbro, come se [osse lor-
nato da un viaggio ultraterreno ». Luig
Barzini, che ¢ certo il reporfer pia posi-
iivo ¢ obiettivo, porta cosi la sua testi-
monianza del volo di Chavez preso nelle
turbolenze: « Lotta contro il venio, oscil-

1-“. .I'llltl" I.'Ill.' IHH.'H Ell'i I.'“ll,ll l|-||||!: I
avanza sempre, rapidamente. Ingrandi-
see: ne distinguiamo megho la forma
snella, comprendiamo le difficolia nelle
L|IHI|:i si dibatie. Non voole i blsa s e i o
la artta & prosegue imn |‘|||'|_'.."|.||||- dliel-
I'Hotel. Si abbassa ad istanii, si rileva,
ha dei guizzi.., Lo seguiamo costernaii,
presi da una commozione vielenia ¢ in-
eh-ﬁn:lnlu -I'|||' ||l.'|'|'||'|'.| |] Fli'|i||iﬂll ||4-1 nii=
siro coore, che e slrajea eselamazion
appassionate... Yola a due o trecento
metri piin in su dell’altitudine del passo
del Sempione, e i colpi di venio irrego-
|i]:| I‘ll COSIFInESGnG o IIIII£I|||‘Ii|1'||'|'|| 1 CEIx
date. A un tratto si abbassa d'un colpo
di una cinquantina di metri. si incling
(HTRA LS "|Il|,'_'l.‘ i SINISira © Sparisce dietro
le vetie irie i |r:|rti el htl]hﬂlli'll_ a de-

sira i chi gunrdn |."|-Il;.’.'|. Poo |iu|m
rinppare loniano, pin in basso, Si allon-
tana. F un istante, ¢ lo perdiamo di
vigstn. E tornalo ol ||,iriq.

Chuando i giornalisii gli chiederanno
il suo parere, Chavez dichinrera: « La
iraversata delle Alpi & una questione
di venio ¢ di nubi, non di motore o di
dirczione, come si credeva. Sono sicuro
che con una calma relativa io volerei
anche a tremila meiri sa tuite le nebhbice
possibili ¢ immaginabili fino a Milano,
uidandomi con la bussola, Se mi aves-
sero lasciatio pacrtire  aeri III Iraversalia
snrebbe un fatto compinio

Perche dal Sempione avevano parlato
di piena calma di venio? 5i viene a sa-
pere che il prof. Maurer non 51 trovava
al Simplon Kulm, e che aveva sempli-

U'ma follo of ourdos era occors al Valico odef Somplonr @ o o .|'||I|..|._l._ |-|||_:. I wfraela "'Ir"l'l" izt wip Prafiiiru
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cemente devoluio Uincarico di g Ll
gliare quelli di Briga sulle condizion
meteorologiche del valien al direttore
dell’ Hotel; ¢ questi aveva ritenuio op-
partune falsare le notizie onde procu-
rare ai tanti che atiendevano il volo il
piacere di vedere un aeroplano librarsi
sull’ Alpe. Se le cose stanno n guesio
modo si tratta di un raro esempio di
ineoscienss che ha messo o l"l‘]ll.'rllll.'."!ll‘-
la vita di due aviatori per il gusio di
farli vedere..

La prosa di Morasso, che abbiama ri-
poriato pit sopra, parlava di due avia-
tori; in effetti anche Weyman si era
levato in volo sul suo Farman, ma cra
rientrato molto prima. 11 suo biplane

che pure Henr Farman aveva costro-
o apposta per lo traversata delle Alpi —
faticava ao guadagnare quota ¢ aveva
tendenza a impennarsi; non gli riasci
di superare lo quota del costone che gli
chindeva ln strada per il Sempione,
cosi rientrd dopo pochi minuti

Le ragioni di quesie difficolta vanno
ricercate nel fatto che il biplano pre-
parate da Farman é sensibilmente di-
versa dal fipo normale: la cellula da
biplana ad ali di eguale apertura @ stata
irasflormata in sesquiplana, mancando
al piano inferiore le due parti esireme
{#i tratta di 2 metri per parte: la sua
apertura ¢ di 4 metri, mentre Vapertura
del piano superiore & di 8 metri); lo
stabilizzatore anteriore ¢ stalo elimina-
to, ma questo ha mandato all’aria il
centraggio, © difatti il velivolo tende
a impennarsi; per quanio «alleggeritos.
e=e0 fullavia risponde pesantemente al
matore ed al timone. Se s up'pilrrlﬂt' che
Wevyman non aveva neppur visto dque-
sto acroplano prima di tentare il volo
del 19 settembre dal Brigenberg, si ha
unidea dell’ improvvisazione con la qua-
le imprese della serieta di questa, di cui
patlinmo, si preparavano. Infine Far-
man non aveva neppure dato unoe-
chiata alla carta del terreno che il suo
aeroplano avrebbe dovuto sorvelare, e
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parlava di toccare i tremila meiri e vo-
lare a quella quota, quando al primo
volo non si poterono ragginngere i mil-
|_r,'1'|r||;||_|_'1'|.'||1|| metri..,

L'inguietante leggerezza del concor-
rFenie [Il_ t,-h[l‘l_"' »}LII'IHlTI_' dieninaln [Iut
fatto che, nel pomeriggio del 19, Far-
i, eon tulll i suol meccanicl, 51 ¢ mes-
s ol lavoro per rimontare il piano sta-
hilizzatore anteriore al suo aeroplano.
Cingquanta anni fa gli aeroplani si po-
Tevainag ||||h|iﬁ1'£|.rl: i‘ll i||||rn|\.'\irq:|rl- .~.1||
campo!...

A |H|||||;-pii_-';:|'u inoltrato di questa gior-
nata la modifica al Farman ¢ fatia. 1]
hiplano traslormaio & portato sul prato
¢ Weyman i sale: a chi, sorpreso, si
i1111|r1|:||: s {eniera la traversata o I|l|l.'|-
I'ora, rispende sorridendo che fard solo
un volo di prova di tre minuii, Infatti
%1 .-g'l_.l:n_' eI re ||||.'.=-||.|.J|I|'I|'|1"1|Il', fa un E1r0
su Driga, ritorna. Oceorrono delle rego-

lazionm .:|,| plana posterpore, o I arman
coi meccanici lavora, menire Wevman
risponde cortesemente ai giornalisti & ai
curiosi. Le ombre della sera hanno g
invaso le valli, ed i lumi si accendono,
guando il biplano riparte per un nuove
vl di prova; andora due o tre minuti,
||1ri riatterr. “':'1. man e soddislatio, dice.

Piti soddisfatto ¢ il consigliere Seiler
che dichiara confidenzialmenie: « Bene,
se %i continua fino alla fine della setti-
mana con piceoli voli di questo genere
pol simo confenti.. .

[ cittadini di Briga all'indirizzo dei
(Commissari milanesi, riconoscibili  ai
braceinli e alle bandiere sulle loro anto-
muohili. canticchiano sfottendo: « L'aéro-
plan reste au plan!.. ».

I organizzazione svizeera per liv =l -
jamento di una «settimana d’aviazione
che Milano le ha regalaio funziona bene,
con la complicita dei venti.

N 200 di settembre pioggia, venio e
nebbin. Neanche pensare a nuovi ten-
iativi,

Il 21 la temperatura si abbassa, e fa
ritenere ai valligiani che I'inverno & ora-

L audrmaiagli oled .-_:l?:lnlurﬁlrl ¢ el Combtaro prganissnlorns arpuomns b e |_|':-._r,|| @rdarri.

mai arrivato, Cattaneo ha abbandonaio
A Briga sono rimasti Chavez ¢ Weyman,
quest ultimo ancora impegnato con Far-
man alla messa a punio del biplano,
Fssa ¢ dilficile.

11 22, mentire Chavez attende ancora,
perché le condizioni meteorologiche non
sono convineenti, Wevman [a due ten-
tativi. 11 primo dura pochi minuti;: do-
po Patterraggio ed un ulteriore messa a
punto del biplano, il secondo tentativo
viene prolungate per parecchi minuti
nell'intento di guadagnar quota. Ma il
Farman non ne vuol sapere di salire.
¢ dopo dieci minuti non ha superaio la
fquota minima necessaria per scavaleare
il costone di montagna che gli sharra
la strada del Sempione. Ridiscende. Due
brevi voli suceessivi non hanno sena
portata: & la macchina che non sale. |
come vorra superare le Alpi in quel
irisilin ¥

Chavez non ha tentato. Lo ha dis-
suasn il suo amico { hristinens i'ilql‘].'.“
|II-1 l“"-hltll'ilrll al !"li||||::|]1||| hu]m per evi-
tare wno scheres simale o 1II.||:'||I.I ilel
giorno 20; Christiaens forse per eccesso
di prudenza non ha voluto dare il via
all amico,

Pare evidente che Munico che poira
affrontare la montagna & Geo Chavesz:
unico acroplano che pud superare la
prova ¢ il suo; lui & laviatore meglio
¢ pii seriamente preparato; solo il iem-
po doved mostrargli benevolenza, E se-
condo tutti gli esperii ce ne vorria molia,

Paulhan — un aviatore sul cui corag-
gio nessuno puo dir nulla — dopo una
ispezione all'itinerario fatto insieme a
Chavez, che & suo amico, si & dimostrato
HIT s R i i,

¢ Pense che bisogna avere un bel fe-
gato per venire qui sopra. Eh, =i, ci
debbono essere terribili remous, turbini,




venii contrari. un inferno.. Cerio si
poiria farcela, ma in un giorno di cal-
ma perfletta. E quassi ¢’¢ mai calma
perfetiat ».

Da parte sua Farman asseriva « con
la sua aria fredda e risoluta » che ghi
atiribuisce Luigi Barzini: « L'acroplano
¢ pronin, ¢ fonzioneri a seconda delle
esigenze i guesia prova. Sono sieunro

I 2% settembre i la penultima giornata
ntile per il volo. Non ¢ una gornaia
ideale perche ¢ fredda, spirano venti
discreti anche se non forti, vi sono nuli
ed un po’ di nebbia.

[ soldati italiani dislocati sui monti
Vi VINGOHO fJuasi all’'addiaceio da dieci,
giorni, compiendo con serieth e costanza
il loro dovere. 11 prol. Maurer considera
chiusa l'impresa. Egli ha dichiarato pin
volie « (Test fini, ’est fini! ». ma nes-
suno degli aviatori gli da reita, mentre
|._|:'|.:1-|-|“|t|_=.ti © 1||||.'||I el l|:'l.|l||l.l.'|.II:| mila-
nese ricorrono, forse, a ben collaudati
scongiuri. Del resto Barzini non manca
di tracciare un pungenie profilo del me-
teorologo, « un fipo vero di scienziato,
alie ¢ diritio, fornito di una barba tea-
tonica ¢ di un paio di lenti doitorali »,
che resiera [nl"ﬂe' i |rH|LlIII|:I" E‘Ii'l fmilesd-
r:ﬂ“gn COme ancor g — nonostante
tutio il fempo passato, ¢ i progressi, ¢
la traformazione di guesia scienza —
molii se lo figurano, « Che volete — egli
scrive — il prof. Maurer ¢ troppo scien-
ziato: cerea le previsioni del tempo
nelle pressioni barometriche del mecenelo
intiern, fa entrare nei suoi caleoli reg-
gimenti di cifre che vengono da ogui
jrarie del ,-_'11r|:-|r. da Lisbona a Astrakan.
da San Francisco alla Nuova Caledonia,
¢ ottiene dei risaltati che sono scenti-
ficamente di un'esatiezza rigorosa. Ma
succede che se il prof. Maurer prevede
un forte venio di sud, arriva un flebile
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della sua perfezione. YVoglinmo effeiiua-
re la traversata: assoluiamente il volo
si fard ». 1l costruttore non si rendeva
evidentemenie conto dei limiti del suo
|l||p|u|rl_=|'|:'hi1|; 0 [orse presumeyn nel =
lota una ecapacitih che non ||u.=~-~1-r]4.-u|.
Il vole non si [ece. Gl ulierior: avve-
nimenti perfezionarono ¢ conclusero il
dramma di Chavez.

Trionfo ¢ morte

venio di nord. E evidenie che [ra i cal-
coli dell’illustre meteorologo e il tempao,
il tempo & quelle che ha torio. 11 pro-
fessore dice quello che dovrebbe logica-
menie accadere. e [a bene a manienersi
in una dignitosa divergenza con le de-
plorevoli fantasie di un clima che non
conosce discipline. Laltro ieri, per esem-
pio, il prol. Maurer prevedeva un tempo
terribile, e il tempo si rassereno; ier
I'astrologo previde il bel tempo, e il
tempo si & fatio orrendo, Oggi « c'est
fini! » diee il meteorologo, ¢ lassa al
Kulm ricomincianc a B UTArT..

Verso le 10 del 23 le notizie che ve-
nivano dal Valico erano poco  buo-
ne, ¢ contradditoric. Sul versanie nord
calma perfetta, dal sud venio impe-
frirasds rIu: 1||:1:|11l1'||| la ETin "-ll"l-'l1il-- ITI
linlin una situazione meteorologica ec-
cezionale,

(Come la situazione fosse vista da qui
ne fa fede la eronaca di F. Savorgnan
di Brazza che cosi deserive | ansiosa
aitesa: « L'ansia o1 sapere mi spinge
su per Uerta del Calvario, che i Bene-
dettint hanno trasformaio in un mera-
'I-ilEIi”"'U cremi di meditazione e di wi-
lenzioso raccoglimento. Sulla torretta
che ne domina il eocuzzolo ¢ installaio
il ceniro del servizio meteorologico del
Virsanie iln;lll'.l]'nr. I.-Illlllllh IHI t‘ll:llr IlI'I.JI-
nima alla montagna. Senza iregua il
softile raggio di luce lanciato dagli ap-
parecchi eliografici ¢i poria le notizie

1t| fuile ]1' |:'i|:||l|'. 1t:|.] 1||-|1|I'I.-u|.'|.'l'nl, |:|nl {.rllll.-
1||_|. I]ﬂ_ '|||'|;| ||i il I4i |:I|.11'I|i i tll:!l"ll:l'i |rrn".l
_-.||.I||u1i. il.l'-l_'-:l.l'l]llllll i im' I:]I!Irl.!ll"l‘lll.fl:l.
SO wna uF1111'|-_'.'|..!|.|l|||- = Hifhed \.lulll: Iy =
mirabili. serutano le intenzioni della
montagna, [Due womini, che dirigono
twite, hanno sApuln inculers in agmi
anima la famma del loro entusiasmo:
il prof. Gamba ¢ il col. Raffa. ' Tem-
po calmo’, ripeiono gli eliografi. 1l
prof. Gamba al telefono lancia a Briga
I'avvertimento, con voce che trema di
emozione:  Tempo calmo eccezionale:
partite! ..

Chavez ¢ impaziente ma iutiora dub-
bioso. Ad un certo momenio salia so
un'antomobile e si avvia verso il Valico:

la maecchinag un antomobile da corsa
ii o SEpOTriIve americans venuio anche
lui & vedere — corre come una saeita,

ma per fwito la corsa ilii'llﬂil“‘l'l.' man s

avvede delle h[:ll'rlt'uhqll.' |.|r|..||i1_~.l:.r|_'- della
chauffeur perche & intenio ad osservare
il tempo. Sei tremila meiri un forte
vento dell’'est dipana nubi chiare e fila-
mentose, ma sotto ©'¢ calma, Al Simplon
koulim, C hristinens |-||-r.r'-_-|'“r||-_rt| Chavez ¢
mskrme esaminane la sitnazione. La val-
le che roELa al Valico & tranguilla, ma
dietro al Sempione la valle del Krumm-
hach & pereorsa da un vento di 15 km/l
a raffiche. Chavez dice: « Bisogna che
parta! » ¢ dopo un momento di rifles-
LA 41 [ [EN 8 I paaod rih pasEsEnrE atlerrero
all Uspizio del Sempione: fin i arriverd
certamente », Christiaens ¢ negativo; an-
che Paulban, sianto al Valien, ¢ dub-
baosa o jrautlosto conbrar,

D'un tratio Chavez ha deciso « Parto
subito! » esclama, ¢ chiede al suo im-
provvisato chauffeur: < Svelio, a Brigas.

Al Brigenberg spira un'uria di smo-

Chavez ol momento defla defdtica partenza da Brige: ¢ serio e medidabondo
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hilitazgione. 1l Bleriod di Cattanens e jrar
tito quella mattina, smoniato, su un car-
ros Irninaia I!H |'-'|."¢||II:|. Ililllll'|r|' L & 1|‘ ICENC-
siiers, 1 oeni Blérotl erano giunti solo il
21 |'|| erano =tatt i r||: i L re il 22
hanno dato ordine di smontarli nuova
menie ¢ abbandonano, Al contrano Far-
FREEk 11 FI-I"III ANGOTN COn siIcureEen IIl'L fen-
taiivo che [ard Wevman, che in effetts
© Appenn SCeso da un wvolo di Ty
sfortunato. Si era levato in volo nel
tentativo di poriarsi a guota utile per
Sl [CTRre il famoso costone che gl ha
sempre vielalo i puniar: verso il Va-
lieo, ma ancora una volia non ce ha
fatta; ha spiralato in direzione della
Valle del Rodano, ma non ha acquistato
sufficiente quota per puntare sul Sem-
e, sl J riclisceso, Ma Farman o
convinio che un nuovo fentativo BATH
decigsivo. ¢ ne discorre con calma sicu-
FEEERIE: TN 1 S0l |||l-l'||-r'-i S Anierrol
dalla voee di un Commissario che gli
dice: « Pardon, monsieur, ritirate lap
I:I.'l_l'l,'1'l: |'|'|l| 'Il"rl'lll'{ IIIH"".'.I' |:|“ i.iIITI‘I |I| Y=
ler parire

Chavez ¢ appena gionio ¢ sita g
indossando 1 suoi pesanti indumenti di
'l.ulu E Frave ¢ pensoso, mn risolu to. ”
grande duello con la montagna sta per
COEm e lnre

La cronaca che i milanesi leggeranno
E'lruhunnhi g M momerndo non mancn
di iperboli retoriche: diee: « 1 gendarmi
si schierano lungo il campo per impe-
dire alla folla di invadere il prato, ma
¢ una precapzione inufile. Lo =i sente
che nessuno si muovera, Non vi sarda
-;._'nunlr'- |:h.:= Eli'rlji'l‘.:| di vista aviatore
RIS silo G, ma EssnGg fara
LN eSS0 e dirii una |mr--|n che possa
in gualsinsi modo danneggiarlo. Jon vi
¢ che la folla che infuisea ¢ senta pro-
fondamente questt momenti. Lo folla
¢ eroica ¢ vive coll’'anima degl eroi!

| 'i]H'Iilnll.' della cronaca, 1.'l| Il SIS
dell’'eroismo per 'impresa che stava per
compiersi ¢i danno la misura di essa
net confronti delle condizioni del tempo.

K11

{ haves |l|r||r||':IIIIIII|I|.IIIII||| Paulhan,
da Wevman, da Farman, che gli augu-
Fii il ||||ll1m *lll'lulhl; i 1|1EI||H I'Irlllll
Ciaga B PR LR rt'rllll'\-"llllul 1t \l"'qulll' I'Ill'
gll jrarge in o i S P scariaffic
anche allora, dungue! poi infila 1
guanii ¢ monta sul seggiolino. Esaminag
attentaomente il baromeiro, poi osserva
In cartinag dell itineraro TR TR (T
ELrE I'III' 5l ¢ i“""‘ll‘.ll!'. |||.'I LRt ] gt ] |‘I"!I|'
molie ricogniziont ¢on ogni mezeo latie
..||H|| mOniagna - ||III |I.I |'|I1|Hh.||| sd1f=
tovelro davantl m se¢; Trovi ehe l:|||.'|.||'||||||
deve averla toccata, ripulisce il velro
e rimette tutlo a posto, Usserva il mo-

tore ¢ o seeno @ meccanicl di mettere

I Bleret di Chovez mendre pamin cerse d Valleo
T i jelion ol & lecalo @ altre 2000 metn

in moto. | primi due impulsi non fanno
partire la macchina: al terzo il moiore
rombii. Chavez ascolia e sorride di sod-
disfarione: da ¢ toglie gos, pol spegne.
I M CeImnea II'II:III'I‘ rlI':I.r'III' II (RRERT LR i
¢ Chavez per una decina di minuti lo
[a girare per scaldarlo. | doe meccanici
stes1 sul prato ¢ he tratiengono la coda
ilel I||||||--||!.||||-_ sinGg sferzan dal venio
':I|'|1.| |i||| E:||||a||||||| II AYVYEerie |.|| '||'|i||I|:|.r|.'
quando Chavez alzera la mano

| AV IRTaOrR: sj !||',||1' || |'-|'II|'IIII. 51 maeite
.'|1 [l |'|||.;||n||i |l-.|||u: myerne |_||||:I-'l I WElE
dtlentaments con il fazzoleiio, ¢ rametie
I] |H.'||I'||ll =1 I'.:|l:'1'|l-|.'|||'. En.|-.|,- sl Ea
intente 1] romlso n'-;_'lrl.lrl' del molore,
Alza la mano..

| meccanici mollano la coda del mo-
|||'-]L|i.|.|||r. che balza avanti, L'na breve
corsa ¢ si alza. E partito alle 13 29" 297
34 dicono 1 cronometrist

Se guardiamo oggi il grafico del volo
di Gen Chavez, ricostruiio in base alle
feEsi pmonianae. n r;||||:-|||:1 ch'egli sipsso -
|1.' I_!i_l:'hiﬂ.rl'l.rl.'_ [ Il" l||||i['ll|l'l':|1||. 1||:'| ]hlr' =
metro, vediamo che il pilota peruviano
affrontd con decisione e perfetta mae-
sirin 1l viaggio. SNulla in quesio volo
firprare |||||||u'.'|.i'-|1l|r | | Flll'lll dire "'i_?l'l'
Chaver =i fosse ad esso preparato fin
dal primo momento in cui aveva deciso
I:II 'nli[ﬂl.rl.'.

L 'aviatore peruviano, che pur eusenidi
LT TS COsl presio ha lasciato una
irnccia incancellabile nella storia dei
primordi  aviatori dell” nomo, era un
WEFENLG skl B |]| [..|||'|i|_'|i|| Fisa, ©ri
consocio di una banca che si chinmava
Hermanos Chapez e tratiava principal-
imenieE |;LI affari con ||| Francia; per
quesio aveva nna sede a Parigi, alla
1[I|.|]1' ai era [atio destinare f.-rl.i_ o
un altro fratello; ma egli non s inte-
ressn mal di affari. Era sporiivo |”-'|'.
'animo: ¢ ben presio, in guegh albori
del XX secolo che nasceva soito |inse-
ena dei motori. lo atiird automobili-
smo, dopo lequitazione e il ealein, Del-
aviazione si accorse solo a Heims, nel

settembre del 199 & chiese a Paullian
|.|I [.:II','_'JI. I:JII monfeur-amaleur, cioi da
I-||||.'||:H||l' (RN |i|||_--.||| miasirs II
il'ill‘l'll 1FI'||I| siln passone, o ln sum se-
ricia nel |||""“|l'rllr!' dli conoscere hene
11N IIHH'I'IIIIIIl I:I'lL' |:|]|'II|| '||I-|||| TR

e,
%dRTHLN ‘\-I'IIII ..IIE 1.||||||11| mavientos T e
i cavalieri antichi il loro cavallo da hai-
taglia senen neppure degnarlo di

pn'occhiaia. Nel febbraio 19100 comin-
Ol @ ||||1|I.|.I'|'; al suo fuarin vl 51 1m-
nalza fino a 300 meiri, ¢ nella discesa,
della quale ignorava o manovra cor-
reiin. la rirrare !uI|H.'||1 in testa ol
speitatori per la tremenda picchiata a
jriend miEtore I‘Il.' e o i | [ LR Mel @ COmeorsi

di avigEne i ‘t"“l" prese parte il
allora erano molto fregquents sl ile-
dici ai voli in aliezza: a Biarniiz si puaz-
za secondo; a Rouen pure secondo die-
i s I'.|1:|”|:|||; (oSl @ JNiEEL. I'l*'ltl"'tl Leel
:‘hrhul""l ||| |;||i L asn AVEVIE .I-ILIFH.HI.“]“'
di legare i pilotl o s¢ con un Figoroso
contratio, ma nel luglio, scadulo il con-
tratio, passa al Blériof, 1l suo senso del
'|1I|1I |;_"I| Jtiw;' |E“= 111' traltla ||I un opspea-
recchio ||i|1| adatio ni voli in Ui, el ini-
fatti al primo tentativo tocca< TO0 metr.
" annuncio della ||‘||;-.1r|_|,|;u “Ilbillll lo afin-
seinog =nbiio, ¢ sul CANIJHD di |.'-:~‘_|-|l."'--
Moulineaux si deite o un inienso alle-
namento; duranic guesio stabili il suo
primato di quota — il massimo mon-
diale — di eui abhiamo parlato. Giunto
fra i primi a Briga non stetie un minuio
fermo, & siciramente fo il concorrente
che prepard con maggior cure mefico-
losa la sun conoscenza del {erreno che
doveva sorvolare. Quando parti aveva
in mano tutti gl afoufs per un volo
fortunaio,

Fece quota girando sulla verticale di
Briga, come le alire volie, poi saltando
il costone di roccia punté al valico del
s (T HIEATITEN Nelle valli =1 alzavano lente
le Tumaite accese dai monlanar, ma le
indicazion che fornivanoe non erano uiili
in quida. L'arin era calma ed il volo
regolare: giunse alio sul Valico, susci-
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tando l'entusiasmo e la commozione nei
testimoni: Pepisodio del frate che s in-
ginoechia sulla strada per benedire il
volaiore e la sua macchina & stato rac-
colio da twiti i eronisti, Continua. Eeco
una delle narrazioni del suo passaggio
faite da F, Savorgnan di Brazzi: « Cha-
vez contioua il suo velo, quand’ ecco
tutti i venti rimpiattati nelle valli slan-
ciarsi all’'assalio: "F il vero corridoio
dell'inferno, — disse, ricordando 'epica
boiia, C haver; — mi seniii shatiuio, ira-
volto, ora mi sembrava di essere lan-
ciate in alto da una forza irresistibile,
ora precipitato vertiginosamente in bas-
an, Lo min wvolontd ha vinto. Davanii
a me si ergeva terribile una parete di
roceia. Riconobbi il Monscera, Ero trop-
po basso, sarei andato a schiaceiarmi
contro la moniagna. A sinistra, iR
ciosa di picchi, fra cime nevose, s apriva
una gola che dall'alic mi pareva un
titanico taglio nell'immenso caos. Virai,
e protetio da un aliro cresione, coniinuai
la mia via innalzandomi, Ero sul Gon-
do. Ouesta lotta fra gl insormonialali
ostacoli posti dalla natura ¢ I'vomo a
cui la volonia aveva date le ali, aveva
qualche cosa di epico, del mitologico.
Pareva quasi un Dio dell’antica storia
che avesse dichiarato la lotta agli spiriti
del vento ¢ della montagna ».

OQueste frasi sentono molto di retorica,
e rifleriscono impressioni non di prima
mano; pii diretta la cronaca narrata da
Luigi Barzini, anche se appesantita dal-
lartificio del dialogo (che sicuramente
non ripete testualmente la conversazwone
che il giornalisia ebbe con Faviatore): la
PR G, anche se nolissimib.

¢ — E statn dura. Non ho passato il
Monscera sapete...

« Nel parlare del meraviglioso viag-
gio aviatore si anima un po, dimen-
tica la solferenza. | momenti pia diffi-
cili della traversaia sono n_nrl?i che ri-
corda con maggiore compisceng.

¢ — lmmagino che vi siate trovaio
iroppo basso per superare il Monscera,
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N grafice del grande volo in pianda od in elecazions. Si noting I corionti dagli itinerari peecisti ¢, nol profifs, le quote mggiunte dal colivodo
La localidd press [k
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Chanes FERGL [ sul Colfe dal :';i'H‘Irll-TlrII mwelle sfraide e mdomiclall eled L'.Ill"n.l!ldl @ del commissan o rin

AR |'l'.|.|l|rl.|.r|url.|l|: 1 |'|!.|urr

— No. my, — risponde. Avrei
potuie benissimo elevarmi. Ma non ho
osaln.. non ho osato, Vi rcordate che
venio lunedi? Lo stesso vento improv-
VIS, ..

Vi ha jiresis di fianco?

No, solfliava da 0Nl parie., ve-
miva a turbini. saliva, scendeva. for-
mava voriie.,..

In gual punto del percorse v
ha assaliin?

lJlmmhi s il era lan cal-
mi... Sono arrivato al passo del Sem-
picne.. Tutio andava bene.. Lo gior-
nata ern cosi chiora che ho potuto ve-
dere I'Hotel, distintamente, poeo dopo,
passato il Riedalp... Imboceo la vallata
di K rommbach, sapete... guella valle do-
vir spinin diseesi insieme al mattinog, con
|'u:||||.|.l1 - Mi sono abbassato an [ELELACH
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i vefoeifd alabilita

per coprirmi dal venio  dell’ est... Hao
avuio appena qualche colpo di venti..
lemevo di peggio dopo gquello che ave-
vo visto alla maiting. La calma ¢ con-
tinuala rl.nuul I"n'-nuu ili |'lll'r|.'j:1-‘!1. 1|'II1-'||--I
1.n.|||' alin 1']11' o vl rlnl ‘-iHH}:'I:l"I del
=IO,

il principio del valiweo del Mon-
AL TEL.

A\ppunio, Ero ben deciso a pas-
sare per di L Conoscevo la rotia per-
fettamenie: e saliio due volie salla
cima della roccia del Pioltone ¢ aveva
pella memoria tuit i valichi.. Arrivato
al Fuerggen credevo che il pia difficile
della iraversatn Fosse passaio, Ma una
prima buffata di vento mi investe men-
ire passo sopra lo sirada macstra. ove
Fa gl ultimi fournigeets nella valle, pri-
ma i dirigersi verso Gondo. Pin di

mille metri.. Fino allora avevo volato
in direzione di sud: da i mi dirigeve
a sud-est.. Appena mi trovo nel passo
del Fuerggen, fra il Seehorn a sinisira
¢ lo Tschaggmatthorn a desira, mi sento
improvvisamente shalestrato dal vento...
Erano dei veri colpi di mazza improv-
visi, ora in su, ora in g, e mulinell
¢ vorlici.. Mi pareva di rimbalzare co-
me una palla. Facevo salti di cinguanta.
sessania meiri. Ah, se il barometro aves-
s pegistraio, vedresie che zig-zag straor-
dinnrin 'q:';:rll.'rl'hlu‘!... E i che ho stan-
catn " apparcechio, Mi sentive portar
vin dal beccheggio. Pareva che acro-
plano volesse sTuggirmi da sotio, Alier-
nave i gauchissements, lavoravo di égui-
libreur... Era una lofta accanita...

— La visione della montagna e dei
suei abissi sotto di voi non vi faceva
LImprressione § .

— N, non ei pensavo. NOB Vi guar-
davn.,, Vedevo avanii o me, & cingue
chilometri solo il valico del Monscera,
alto, dirnpato, ¢ sentivo che non potevo
passarlo, | venii s .-I-rnn_'munl_-. 'I-'i.l s
ingolfavano... Alla mia sinistra si apriva
la valle dello Zwischberg che comunica
o ‘l“'—‘"" di Gondo. E una strelin J:I:III.I
fra pareii a piceo, chiusa [ra il ?"‘*'l.'llﬂﬂl
¢ il Pizzo Pioltone. pin brutia, pio strei-
ta di quella di Gondo. E vi sono en-
iraio.. non aveve scelta: dovevo deci-
dermi subito o atterrare fra e roce..

— A che altezza volavate?

— Sopra 1 duemila metri, a duoe-
milacento forse.. Ho girato intorno al
Sechorn e imboceato la gola, Tre minuti
dopa, ire lunghi miniii, vi |lh~i{'1_:nr, Tl
trovavo sulla spalla del Pizzo Pioltone,
o segiive la valle poco sotto alle creste...
I vento soffiave assai forte, ma I avevo
alle spalle. Filavo velocemente, forse a
pin di cenio all’'ora. Avevo ancora degli
shalzi; ondate di aria mi portavano oo=
me una tavola galleggiante sopra la tem-
pesin, ma i dislivelli erano minori di
prima. Mi accorgevo tuitavia vhe l'ap-
lp|1|-u|_-['1'||i|p EYVeY rofferin.. Ha [FETCIISLN

vosi sette ol otto chilometri fin dove la
valle si allarga. Ho scorio allora il pacse
di Varzo, basso, alla mia sinistra, dal-
I'altra parte della valle. Ero almens mil-
le e cinquecenio metri pin in alto del
villaggio... Le alture sull’alire pendio mi
wonn sembrate pin facili ed ho subiio
deviato... Puntando su Varzo mi sono
abbassato rapidamente. di un cingue-
eiepilo metrl Forse, alternando voli planes
a riprese di motore... Ed ho fatio bene
|..~|,-.-I1.[- ho trovato una zona pin calma.
Passato Varzo ho volaio sempre sulla
riva sinistra: ho visto lontano la valle
dell'{tssola. Era la fine. Vi sone areivalo
in un baleno... Sono passato su Domo-
dossola abbassandomi sempre. Ho scor-

1! Bléciot i Chevez wlle Valle di Gonda impolce.

reia ol e
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to lontano il prato, della gente, una
gran croce bianca sull'erba: il segnale
di atterrameni.

Il gran wolo & descritio con sovrab-
bondanza di particolari forse abbelliti

letterariamente esaltati, ma esprime
ton chinrezza 1l tormento che o ma
china e 'vomo hanno dovato subire. Se
g tiene presente che e turbolenze in
IR ETLEL SOy rat|a||i-- o insorgere e
variare. che lipnoranza lll'l FOEIINE -
(LR ]-:l:ll-l.'|.||rilllrl'l=llllli'--l EH'I"' b ves

il ha eostituito per tantl aviator] per
(RN L] |I| .|||r'.i i ViR e - ||| I rTed |IiII
gravee, bisogna dire che il Peruviano ¢
stato Tavoriio r'|||| i oostanic [ortuna.
Tk |u|-.;- u|||=|,'_'||.|l-| 1|..'|. TR T "-|'||‘||Il|:|1n.l
istintiva che |:|i hia R FITC RS il S0 -
rare Il" |ii”_|1'|rllj'|. IIlIII PRI st
|ul1|r r'|||.' I.t' |1|||:-:|n Suprrale — 01 S4F-
||r1=|u||.' (LR & | |||=-:|.|. Amamiran, 1|.|I.| |!.|.
fragilita della sua macchina, e assoluta
impossibilita nella quale si trovava di
renmire vincendo con la forza del suo
motore 'assalto delle correnti.

Lo manovea trasversale del Blériod di
Chavez si effeituava mediante 1l cosid-
detie gauchizsemend, ossia mediante una
deflormazione elastica del piano alare del
auale 'aviatore modificava la corvatura
{uesio gauchissement & stato il primo
modo escogitato per variare la forza
portanie delle semiali di un acroplano,
e guindi il primo mezzo di controllo
dell’equilibrio trasversale: esso perd s
avvaleva dell’clasticiia intrinseca della
siruttura della cellula, che naturalmente
cimeniava meccanicamenic: s¢ 81 Ppensd
che Chaver dovette lottare duramente
(ITEL L] I1‘I|‘|I II|||"|J nie I-il NN = LR |||'|F“' l||.'”|!|
IraviErsala u|]rlr|;|- Imda i'||“'l“" ""‘“'.' EW¥r-
ae llIl'I'l'1h'“|| |I||.|'|.||'|||' 1 Teniatyy I:'!'
fettunti, non i pudo stupire ot che
I'espericnza ¢ 1 progressi della mecca-
nica tanie cose ci hanne appreso sui
fenomeni di « [atica » — il fatio che la
struttura del Blériof fosse affaticata. Pa-
e che Chavez stesso ne ablia avaio la
sensazione — se |'osservazione riporiaia
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da Barzini ¢ stata efettivamente pro-
Nincialn |i_|||.-l'l.i-l|'l|l' Inin q 1i||.||ll
|||'|I_|| FiEnfdn £ VitsSsd [N RS d||I||I.| AR,
.-:. !|| -\.||||1'| ILE RN .||||' |'__I|.||I ||I|Il:'h| =4 il
lipearn plieriormente il velivalo che, al
trymen i, nogy s s re bl TP ETE L nella
i||.|lil||| Ik hiata versa il RLTRIREE o atter-
rageio. F bene osservare fullayvia ihe a
.|.||'|| i :Il milerrage Illl lerente padc
chiati crano una pratica largamente s
rpita da duiil i pilo

o ooomundgie un fatio che il Bleriof
vitioriosa =i diresse velocemenie all ail-
I e ||-|'|-'\-|||||||| R |I|I | LT =R RS IIIl'
'avimiore sentisse esauriie le sue risorse
.I: FersislemiAn J¥sid |||| . |'|| ..t|||'|.|'|-'\--|' i ri
PSP, # distendere infine | nervi. Sono
ipotesi. 1 fatto che si svolse sotto gl
oechi dei Commissari, dei giornalist
iliel 1-m|-|||||'--. Ehinih O e rosor il enit-
sigsin, chie o altiendevano vieino al JHFiL -
ion il atterrargie i fiariae il rty CFLL-

K 14
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|‘|'|'Ir i sl puissn |--|-|||.|r1 .Il:l I va
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Eeeo come Savorgnan di Brazea, che
era presente, sul posio, racconta | acca-
|{||||| I‘l'r.lllr' I "'-\.||||.| I| I'II'III
w1 |n'--h|.| i pieeoln linea oseara, §
ligi. 11 mionoplans continua la saa via,
altissima, savvicing a nol. E an omo
e rdie dii ||-.'||r||-_ urliamo tuite, benehs
I woserd stomo rese roche dal prando, Vedo
VECLMGE @ e p--|--=-t-lllnl che tiene sul-
||' |II|||-".| Fesa || SUCE PRI, || 1|||.|:-
hatie b manine

{ haver ha visin 1 nosirn segnal)

[I ronzio del motore cessa: come
aquila che rientra al suo nido, discendd
Fulmines, L inclinazione |h.-||',|.||||.||-|-q
chio ¢ spaveniosa

I COISEESE & I COrrimmmee o
sy, e |.I.I.I’.-'I L ||.1'.|'.-' il ||.:| MR
mi saluta con la mano, La parla muore
nella mia gola: ¢ a dieci meir dal suola

I Iiik "--IIII."ZIIHIII“' SLIEsEro, W .ILI. 1'1“' 51

peeartoecin. b la IH|I|II1|I.
|.,| CiEsA @AVYISEneE 1n ||'|1I|:|1I ||II|II|'|||:I'

rapido  che non so rendermene  guasi
conto. Davanii a me vedo un ammasso
di tele strappate di corde contorie, di
legni spezeati. E sotio tutto cio sta un
AR
Una testimonianzs diversa, riscritin
oggi per lo rivista ALD dall'unico gor-
||.|||-\.|.| -||||||'||~ VIVEnLE a [t 1--3,‘.’!.'”.' III
anni (A, ( Rossani che s irovava a
|.||||||-||l!||:l.'l--|ll|| T TN g ] rll'I { ‘nirrieri
della Seral ci da soiito un diversa an-
polo la visione dello siesso avvenimenio:
Lo indovinammo sullo sfondo del
Cisiella, brizzolaio i neve, non pid
srande di una libellula, Nessuno ormai
slaceayva llll'J ;:|| perhi dal eielo invaso
da tanta luee di sole e di gloria; vede-
VAL |-IilFmrt'1'|'||lu avvicinarsi a velo-
citda inverosimile. [orse ancora sospinia
dal vento che lo aveva tormeniato lungo
le infide gole di {somilin,
[Duray agita, pochi metri innangi la
croee di Lorena bianca, nna grande ban

Sallevate  pietowmmenie, Chaves viene  allomfanato

dad Blérkot he dearta I||.-r|.'JI-| alla w0

diera perché Chavez veda il proprio
i di atlerramento. 1 rurl..rin.lun-
tano si ¢ fatto rombo che riempie la
vallata.

Ma perché Chavez non si abbassa?
Non ha ancora visto le quasi concilate
-u;'J;||.1|1|;,-'||h||i 4|1'| |'|..-||p|n-.|-r-:!hl:!' 'l. LFEcenio
meiri dal LR R finalmenie seende con

I primi commoss ¢ ammenti oecamndn alld e .,'.'.'I.|.'r.-l| LN .
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THTT |:-||'|'|||||rn vertiginosa. In un atitmo

¢ sopra di oo, ed o proprio sopra la
festa ded present che avviene lo schian
to dell apparcechio che s abbatie trenta

o

(T R

i

NI ] |l||| in .Il.ﬁl 1|||Irk'r|':||| CERl ) S ol
tami il gl del tronlatore. Fu fanio
E|11||||r|':'1l II ||||!|-|1'|-'|-I! ||||II.-| v ||] lllr
lore che, nel fomidabile accavallars: di
emoziont, quasi fuiti rimapemmo an
istante impietrit;, Ma s trafit di se-
condi, e 1 pid vicind s getiarono in guel
groviglio di tele, di legni, di metalli, e
ritrovaryi 'eroe, Aveva il vise in san
FRITS Piwee i B i, Ve L i sl rraio
cemeva il ¢ c'est ferrible = con il fininde
cingue giornl dopo, nell” agonia, com
mentava | fantasmi della sua impresa
che gli popolavano il cervello, Era in
vila [rero, ed | medici presentl nocorse,
che avevano subito constataio la Trod-
iurn della ,_'.|||||:|.'| sini=irn 1|-||:n1L|1 dal
N slare, EHI“']IlIlIl riissicurare "'IIII'l sl
:.'I"III.'ril.Il.' Ilt'l JACLERNLY RREATAND I'III' Nivevin vi-
Il.l' i n '||IE|| LIR|FE CAalcnn |.I| L.
I" Alpe

‘I Il III|||:|:'_IIII' l1ECIIrd III||1||'I Il Iilll'llllll."
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di resisienza alfievolite Pt fatica, di

v ad cocesso di sollecilazione, Se has
vez [osse disceso con una picchiala me
no precipriosa o |:|-'--e|.| forse la rodlura
non sarebbe avvenuia, ma & cerlo chi
'aeroplano era giunio al limite delle
STTL J|||.\,..|i||i|||-| FHpEC 0 .?'I-': §||1I|I|.'| i
chiagta rlicle [ece superare. Lina co
duin da dieci metr polevia SsSsere mionr
tale |||||u1|!|.||:. fiitnle s |.| '-|'|I|1|I.'-| lII'I
I'oeromobile fosse stata juu elevala, ma
ai 60-75 km./h., valore che presumibil
menie pdlevie pvers il RLICS T TR LR
avrehbe poiwio lasciare il pilota prs
socle indenne. [n veritd le ferile appar
voprg serie, ma non Eravi, Pmo grave,
| ba bilmenie, lo stain di ofioe, dovute
pit alle emozioni duraie lungo D andace
'-|-|.| Fascnil ||- T bR |‘|1! mini
coniro lo befarda furia dei vent, che

all improvvisa cadoia

Il sensa di ribellione che scosse il
pubblice per la erudele conelusione del
vitlo wvitiorioss pud essere chisramenic
tradotin dalla turgida prosa di F. Sa-
YOI FE AT ||I “I.I-I’.l'||_ [} |||_' i) sCFissd '-I|||.|
HHustrazione Haliana 1l dlestimn 1
seienter ha commesso pn' infomin. La
montagna, vindn, di on wliimo soffie, a
trndimente ha voluto vineere il suo vin
il B F] '\-|l|'.l'.-'.|?|l||I I .'.||||.|' i ||||| ||||' [
SEGRTER REes=EpQmadamd |i'||||1 =114 '\-:||||‘||II,|.

Fo wvalial

Invers si ¢ tratfato dell impar doello
i Illl""ll". firmmdut e ||| mnm I|.|'_|||'~|-\.|||||| i
l|| EI' El\.' ol E R NNEE IRIE] -||' '||I.=|-_ LRI R gl Il Fiii
TTa=RR1 II.|l.r.'I.||I ||l 1 ||I|.||| IEMOriayo arnorers
futio, Vindima essenzn. o sabdola va-
rigbilita, la potenza riposta; ed ¢ ancor
mirabile constntnrne il suceesso,



Le giornate milanesi

Mentre ijuesin avvenimentl accende-
vano linteresse del pubblico, avvivato
dalle prose che | numerssissim « inyual
speciali » sin a Briga che a Domodeossola
non avevano cerio risparmiato, ed esal-
tavane lo sviluppo drammatico che la
conclusione del leniativi aveva assunio.
lorganizzazione per le giornate aviatoric
milanesi pr-uwulu:'m con Pt serrato. 50
assisteva ad un prodigarsi di vomini e
di mezzi. che metteva ancora una volta
in evidenza come Uintenzione di Tare ve-
ramente bene fosse viva in tutii.

L inclusione della Societa mmobiliare
Lombardo -Veneta aveva permesso di
disporre di un vasio terreno a est i
Milans nella gona di Monloé: Varea, a
forma di un grosso trapezio, allargato
da una parte con wno spiazeo agginntive
e molto allungato lungo la Sirada Paul-
lese, eonteneva un certo numero di ca-
scine (probabilmente gia espropriate in
Juanti della zona si voleva Fare terrenn
edilizio) che vennero spianate: solo una,
la Cascina Taliedo, venne lasciata in
piedi perche méta di aleane giie « Tuon
porta » di Alessandro Manzoni. L'avia-
ziene pagava un tributo di ammirazione
al « Don Lisander =, sehbene guesto tri-
buto non abbia resistito molio al tempo.
dato che la Casecina Taliedo venne in
seguito — & non molt anni dopo — =a-
crificata alle necessita di espansione del

campo di volo, destinato a restare, nella
storia aeronantica ialiana, carico di glo-
ria ¢ di ricordi. Gl lascin solo il sao
nome. Entro gquesio vasio irapezio ven-
ne delimitato il « cirenito ». avente due
vl e I‘II-|'|.II|‘I.|i 4||.'|1" iribune ed iI (LR N
imaterializzato in realtda con un trian-
gole per rendere meno brusca la virata
degli aeroplani) lontano verso il Lam-
birs, Mentre il < campo di volo s era
contenuto nel trapezio di oui dicevamao,
il cosiddetto « campo di slancio » (ossia
Farea dalla quale avvenivano i decolli)
oecupava lo spiazzo che allargava la
base del trapezio,

L Iﬂ.il.uppur 4'|:||||||||.'-.hl'|.'|:| del eirciito
era di 23 km: da qui deduciamo (in
mancanza di misure precise tramanda.
teci dalle cronache) che la massima lun-
ghezza del campo di volo era di 2 km.
virca, ¢ la sua massima larghezeza non
arrivava ad un chilometro. Se oggi stama
indotii a pensare che si tratiasse di un

lazzaletto » non dobbiamo dimenticare
che cingquani'anni fa un acroplano im-
piegava un intero minuio a percorrere
un chilometro..

Per :'ilnry:uh- juesin lerrenn di volo
e vul st dente, ricordiamo, il nome
augurale di Aerodromo d'lialia, ed in-
vern la denominazione non fu  poco
profetica — alla ciltd era necessario
effetivare un raceordo stradale e, ine-

Farticolare dell Aenowlssi-
i i [alia — ooma @j-
pariva  in wes cdrfine
compress pelln o Cuida
Ufficiale « — che meffe
i evidonza | wervizl, gh
edifici ¢ due (A ¢ Hi
dei trw pilfoni  detio
teraidi W cirenite
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vitahilmente, una derivazione tramvia-
rig, |l Comune non ebbe esitazion, ¢
cred un troneo siradale ehe, 1||Fu|l|1'l:-
dosi dal corso X X1 marzo i il
cavaleavia della linea [erroviaria, cor-
reva parallelamente al corso la dove
si trasformava in siradone provinciale
(per giungere fine alle cascine di Mon-
lue=) con una deviazione peEr rnggiungere:
Il r'lllllnl'.l'llll l|.||'|L:I'1"'"‘-|"' IItII II||'I"|1I|"|‘TE||F. ol
questa nuova strada venne prolungaia
la linea tramviaria che gia correva sul
corso XXI1| marzo, ¢ nel piazzale d'in-
gresso all’ Aerodromo venne creato | a-
nello di rientro [T e wettnre, Lo linen
garchbe servita a doe collegamenii, unn
i III.||.|'_|I'.|| Ih"t Ijllilllll!_ t.||lr1| [N |||
Stazione U entrole.

Mentre il Comune pensava in ouesio
modo alla sistemazione dei collegamenti
1'|w ny r|'|=||-|'l1| dovuln servire al |lII|r-
blico, il Comitaio organizzatore proce-

deva alla sistemazione del campo. Una
livellazione abbastanza accettabile ven-
(1] l"\-l'l.,"l.l.ilﬂl.. :'1||r|'|.'|||:!1| Fw-.-q i LPERee t'il-
eliminando I:lllblk:,' e rilieviz ma il A EE -
P IR e T fu |14|I!|.Lra|.|11:|1'|1F1' ORI TR
nella costruzione di quel complesso di
edifici, sin pure provvisori, che avreeb-
bero dovuio ospitare il pubblico ed i
servizl, Fid anche in guesto setiore nod
«i Tecero cconomie. La planimetria del-
I' Aerodromo che pubblichiame e di-
spensa dal deserivere in pariicolare que-
sti impianii; i lmiteremo a dire che,
raggruppati in due lunghi corpi, ven-
nero costruiti 23 hangoars in legno con
e Tl rn di Aimen, srnundg avente ok
sUpM [F“'“l |i[ |I.'i < L . 'i‘il' “H-LI]H'J"-I'..I. lI:I
t i IIIE i rriﬁ RS YOI 1llr!l I'Iill
ampi (142 1% m.), e crononostante @ mo-
|||;|-.|;”1| Praderpmaced ie, winidi visllig sul [Ha=ls,
impasero di allontanare le pareti late-
rali: i progetfisii non = crano e men

Ll prakizding el Aewowwomn o Fimd s Flapmtiio ablo cittd. Im miezzo el I N la Coscima Talied

PIANTA DI MILAND E DELL'AERDDROMD

1 Magiries Lewlifske
T Meaie del Fesme
3 Foormeris [ram o Kol

= [imss Tresrusns i all" i
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La sfilata dogli hangars: devendl od alouni sono e casse contenenti gli aevopland smondebi

tati, evidentemente, sulle caraiteristiche
metriche degli acroplani che sarebbero
arrivati,..

Una tribuna reale e per posti distinti
(L. 20 d'accesso), una tribuna normale
(L. 5 d’accesso), un « capannone » popo-
lare (1. | d’accesso), un ristorante, ca-
bine telefoniche, palazzine per il Comi-
tato, ln stampa, i cronometristi, vennero
costruite con quella fantastica rapidita
alla quale — nei decenni successivi —
la Fiera di Milano ci ha abituati, ma che
allora strabiliavano, Sorsero {ransenne,
recinti, « albero di parienza > sul quale
avrebbero dovulo essere issatli una serie
di segnali particolari (formati da ori-

I roncorrenti

Fratianio le iscrizioni erano piovule.
La politica dei grossi premi in danaro
aveva daio i suoi fruiti, ed infatti al
momento in eui la Guida Ufficiale, il
programma delle giornate, venne man=
daiv in macchina, ben 43 nominativi s

fiamme ¢ bandiere monocolori e bico-
Iur't_l dla |r.'gg1_-ryi. secondn  un codice
divenuio oramai inicrnazionale (credia-
mo inventato all’ epoca delle giornate
della Champagne, a Reims); furono co-
struiti « piloni » ai limiti del cirfaiio, ece.

Come al solito, alla sera precedente
Vinaugurazione si mariellava, si sega-
va, si dipingeva ancora nella furia di
uliimare in tempo.. Ed intanto dalla
Azienda tramviaria si emanavano le di-
sposizioni per la circolazione duorante
la settimana acronautica, che avrebbero
mandato all" aria le boone abitudini
dei Milanesi eccitandone i brontolii ma
acuendone la curiosita.

allineavano sulle tre pagine della « Li-
sta dei concorrenti »: ¢ bene notare su-
bito, perd, che fra essi gia cinque erano
segnall con un asteriseo, cio che signifi-
cava, secondo una nota inserita in fondo
alla tabella. che quei concorrenti « non
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CONCORRENTI ISCRITTI AL CIRCUITO AERED INTERNAZIONALE DI MILANO

N.

E--- R - T

GELECEEEHERYEREEBREEREER

Pilotw

Faulban
Cattaneo
Kueller
Kueller
Malliemn
©Metrot
Chaves
Faul
Jullernt
Labouachire
Rischannet
Havetto
Niel
Cheuret
Tévard
Kudemars
Aundemars
Dickson
Caillé
Magenta ()
Aubrumn
Legagneux
Thomas
Erns
Wiencriers
W ienvriers

Herveu Jeanne | -

Madrigali {+)
Ik Baeder

Cagrin

princ. De Nissole

Bielovurcich
Tyek
Pizzagalli
X (+)
Beégi
Weyman
Wivnmalen
Amerigoe
Farisat
Harra

e Robillard
Fischer
Pailbeite
Simaoa

Naz. Apparecchio Motore

F bipl. Farman Gndme 50 CV

| . Blérist Gadme 50 CV
NL mon. A nindretie Aiitaineits 60 CY
ML ivin. A nisinette EN.V. 60ICV
F mon. Bléria Godme 50 CY

B bipl. Voisin EN.V. 60 CY
) mon. Hlériot Gnime 50 CY

F bipl. Voisin ENVF. 60 CY
F mon. Pischeff E.N.V, 60 CY
F mon. Anioinette Anteinene 60 CV
F man. Antod nette Awntwinene 60 GV
I bipl. Vaisin E.N.V. 60 CY
F miE. Nieuport Darreeg 55 CV
F bipl. Farman Gudms 50 CV

F bipl. Semmer Gudme 50 CV

F mon. [hemmi selle Clemeni-Bavard 40 CV
F mon. Tellier Panhaid-Levassar 40 CY
G bipl. Briss! Gndme 50 CV

F bipl. Paulhan fendane 50 CV

1 mon. Hiérial Anzani 45 CY

F mn.  [iérim Goudme 50 CV

F bipl. Farman Gmdme 50 CY

F maon. Ao netie Anteineite 60 CV
1 bipl. Farman Gndme 50 CV

1] man. Anioineite Andsineie G0 CV
1] man.  Blériet Gmiieme 50 CY

F maon. Alérial Godine 50 CY

| mon. Wadrigali 4

(1 bipl. Sammer Godme 50 CV

1 bipl. Farman Goime 50 CV

F man. Vissale Condame 50 CY

¥ bipl. Vaisin EN.V. 60 CV
B . fldriar endme 50 LY

1 mon. Hamrist Anzoni 45 CY

¥ maen. Hilérimt Ansani 45 CY

F bipl. Vaisin E.N.V. 60 CV
LiSA bipl. Farman Grndme 50 CV

i) bipl. Voisin EN. V. 80 CV

1 bipl. Ariatic Cobme 50 CV

F bipl. Farman femdme 50 CV

F bipl. M. Farman Renault 40 CV
F i, A ol netie Antsinene 60 CY
B bipl. Farman Gadme 50 CV

F masn.  [lérisd ndme 50 CY

F man. Bildria Gpdime 50 CY

Nt — (%) nefla - Gaids | Belale » questo sencorrents # imiliratn comre prasvans; probabilmente o frattas di un eoroee
dil stampa, volesdnsi dire pergrisne. | nominativi indiceti con () some di pilsti che ancors non avevass prdotts il bre-

CONCORRENTI EFFETTIVAMENTE PRESENTI
AL CIRCUITO AERED INTERNAZIONALE DM MILANO

N. Pilista Naz, Apparecchio

1 Paulhan F H. Fariin = Gypaste o
2 his Cattanes | Blériot X1

3 Kueller NL { e mesie

s WMeéirat B Vaisin « carsa s
R Paul F Vajsgn « corsa »
14 Cheuret F H. Farman

15 Ténarl F S

16 Audlemars F : Demadselle «

18 Dick=an G M. Farman

19 Canll# F H. Farman

| Anhran F Biléri XTI

21 Legagneax F Hlérim X1

23 Thumas F Amimiprite

4 Huggerone I M. Farman

26 Wirnceiers ] Bidrim X111

30 Cagnn | M. Farman

32 Biclovwcich F Vaisin « Bordeaox -
13 Tvek H Blériat X7

KT | Pizzagulli | Hangim

e Brégi ! Fisimin « corsa »
37 Weyman Us H. Farman spec.
41 Rarra F M. Farman

42 ihe Ruabillard F -I.I'lflmrl'l'd'

43 Fischer I H. .l":rmml

W Pailletie F Blériat -"_J-'

45 =] nidnin F Bldrioi XTI

wetns, ¢ qalndi sson stati seartati. Le
tamnicn ] [, italiona; Ni, obanibesed § Sl statmnil
Lr indicagisni del tipo di spparecchie aom risalad o
le pobense dei motsry snnoe

state agginnte, ma patrebbers

Muotore Mole

Gimigme 50 CY
Gemibme 50 CY
E.N. V. 60 CY
finime 50 CY
e 50 CV
{rndme 30 CY
{ravdiais S0 CY Megen distrstlo ia al-

terraggis lumgi.
{fement-Bayord  Damncggians i giors
i {:\' i 27,

E.N. W, 6l CY Precipitats per eolli-
siina o Thesmas,

Grmidme W LY

fomdma 50 C¥

Gone 50 CV

Anpwinette B0 CV Precipitato per onlli-
stane oom [Rckean.

finiane 50 CY

findme 50 CV

fendme 50 CY

Condme 50 0CY

Grdime 50 CV [Misgwei W wna o
cida il 28,

Grvp Grrégmire Diistrurte &l pwims

i Y vala e errEta vie

raka,

ENF, 60 CV

femiame 50 CY Hinmnela alls @raver-
satn delle Alpi dapo
mnlih Aemtativi.

feapibeme 500 ILY Cadati || gloroo 38,

Antoimente 60 GV Motue  grippets il

tenime 50 GV Einrn 27,

femimse 50 CY

Femiteme 500 CY

[etiere bdicative di nasienaliih dgsiboans: B eigs: B, ieldecn, F, o) G, ki
emse. Aleund pilofi sk sons fseritti il sl el due ibiversil apparechi,
mpletr dalls - Guida 1 ficiake - dalls qpasle qarsts clenes & stgts trafis;
vardare im Tumgione dei Lpd Boa chlsrapsente speciBeati.

crano stafi ammessi non avendo presen-

I:ILIFII.' i b L, TRORIN TR v amay o el mis-

tato il brevetto di ||i.l||1..r|. v E um indice
dei tempi: perchi se & vero che in qual-
che caso si trattava di un costruttore
che, iscritto il suo aeroplano, poi non
aveva trovato un pilota disposto a cons

I}ilmj che si erano iscritti in attesa di
prendere il breveilo, ¢ non avevano Fai-
o in tempo ad ottenerlo. Non era raro
il caso che un peo-brevettato enirasse
in gara o s presentsse ad un mecting,
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LA LNl |||' |HI:|.| 'tiIII'E-III' IIJHIH' s, .. f1md FH.'
s ¢ dimostrazgione indubbia di entusin-
CHREEN I|I| |1II1||II'I|!|.

Im guesta bsta preventiva  notuanag
24 francesi. 2 olandesi, 8 italiani, 3 belgi.
5 tedeschi (uno di essi ¢ pero singolar-
TS |||.-|I||r|| LR NI [II'II'\-'--I.:IIIII & I.'l‘l !
il povern Chaver: un ercone di comp-
lazione!), 1 inglese, | amerncano (per
ana deeli iseritn, e del resto ded non am
messi, non era indicata nazionalita). An
che nella lista preventiva, comungue,
gli aeroplani erano tuili di costruzione
[rancese (vi ligurs un wtaliano, « meao-
|||nr|.-- Madrigali », che preErey Syl e
RN L N | ] ,f:'.l'.-.rr.u.' f.llllrrllulllr i ||trr|.-'1
st la direzione di un tecnico della
ditta Trancesel, tranne un biplano _Adpis
fie tedeseon chie as rehbbe dovuio essere
|1||nru|l-| 1|.|I|.I|.Ih|1llll Amnerigi: anche il

||||,||:1n|:- Bristol '|Ir-|".l-1ll [ELHL “‘I-L'lt'ﬂllll
i ehe sarehle stato un Farman costral-
i in Inghilierra) non s [eve vedere,
¢ Dickson vold su un vero e proprio
Farman

Al tiear delle somme, al 25 di setiem-
hre ”m”ulu i voli dovevano cominciare,
i velivoli presenti erano 26: il venilisei-
pesima era rimasio su, sl HLTTE di Do-
moscliss=ila, .!u|u| wEVer vinio E."L|||-|.'..

Facendo il bilaneio @ franoesi eramos
rimmasii in 17, 1 solo ghi olandesi, & |..'|i
ilaliani, 2 1 bele, 1 americans ¢ 1 i6-
glese; tuttavia aleane cronache dianno
Biclovueich per peruviano (lorse scam-
bisndolo eon Chavez, daio ch'egli era
naturalizzaio francese) @ Audemars pr
SRR F I o)

Gli apparcechi ¢ gli aviatori comin-
ciarono a giungere molio prima della
domeniea 25, data dells ProviL. G dieci
giorni prima erano sull’ Aerodromo d Tta-
lin meteanie, @rosse casse, ailantn gao-
vani baffuii che si davano dattorno. 5
montavano gli apparecchi, si Tacevano
girare | molori; poi S COmincuyreno le
prime prove di decollo [Her vedere come
andava.

Fra i primi ad arrivare fu Germano

]

P I TR detto Eroa (o

avdatore che i 18 setfembre [U10 vold siformsn anfli

eirimbra ), [rpEge

Wi ca oo ind et

U'neg cverfolima wloowdo dad Circuiin

Saluti da @ilano

MILAND Seriembre . (iskre 1110 I
Casqnria ETMrin 1wl skl sl

Ruggerone il piemontese che aveva
raggiunio una ceria fama nel ciclismo
pome Fros — ¢ che inizih la messa o

punto del suo Farman con puntighosa
it rEome, L ome sCmipre, ‘=II-| CAaTmpis =1
CMminCiaYana n :|'|1|'l.il_'_f|ll.'r'l‘ commenis ©
pettegolezzi: fra questi ¢ cra I" affer-
(LIt A LRL AL 1|| Bartolomen (Catianeo il
cur caratiernt aveyvi un hiee l‘|i.i EUsC o,
in tono del resto con | suoi fier baffi
irii il| = r|| 1.-:|||.'|-|_- pr [rEIG l.lI-I.II'l.'
attorne alla Madonnina; affermazione
magari defia alla buona. ma che i gor-
nalisti Fiporiaraonsg come una dichiara-
gione & una shda. Ruggerone parlava
LR ] lavorava sodo: si era brevei-
tato appena il 290 di luglio precedente

. ;h-ll.'.l i

1 Wik Efndfie i tla fole @ o reding ra g s ek e il Bléret ofi Chaves o

aandiit dn iz del Dhaomie fm oeceilidimi el vl ol 'r'l".-"-"'l n

alla seuola francese di Mowrmelon, ¢
sul suo Farman aveva praticamente fai
Lis I'|-'|||”‘ HI "aII‘II I.'l'illh'l. | 111". IIE'HH Andn L Lhmam o
del 18 seliembre, si levasse da Taliedo
[T [PrOvane il suon illphmu . senEm o
nienie o nessung, s ne venisse alla che-
tichella a girare intorno alla guglia prin-
cipale del Duomao.

Nella piazza la gente impazzi. Si sa-
peva che quel giorno si sarcbhbe dovuta
svoleere la traversaia acrea delle Alpi,
¢ conlosamente 51 riicneyva che si sa
rehbie conclusa virlando ||u|.'l.|:r.'|.|:|:m'1:|l:|'
sul centro di Milano; il biplano di Rug
FeErine |||’|"l.|'_ |E||!]I|||1'. Hn |I“|||||||J||Frl'
delle Alpi, e l'entusiasmo giunse al col
mo: la pinzza ¢ le strade si gremirono

[oeroplanctio ¢ dato, o s
] i ‘|||.I'l|'||.' i anttemndevar b

- .

U



Rartlnmen Cottanes, nel Blériot XT e rigZmirdio o f_.|ll o adabo il rriesii ardadire @ decallinre

invece di una compiacenza amabilissima
per lo sciame volante che ha posio 1 suoi
nidi nella calma pianura dell’ aerodromo
milanese, fuori Poria Vittoria

Davanti alla folla impaziente, il pri-
mo ad avviare il motore ed a decollare
i+ Cattaneo: il « guascone > si dimosireri
in tuiia la settimana attivo, dinamico,
instancabile. Lo segue Ruggerone. poi
I]"-illi_'r, |rr|.||||r h[rll!lil'r'.l il "'\'lllll."'uu.l"'".
indi Cheuret, poil Cagno Pratica menie
tutti gl aviatori decollano, tranne due.

Su questi — il francese Paulhan e ita-
limma |'i.-'..-':|.|1n||L il ;_’:||'1 citato Morassn
esercila la sua ironia: due sali non

hanno volato nella giornata inaugurale,
Paulhan ¢ Pizzagalli. Il primo perche
ha volato troppo in realid, il secondo
perché ha volato troppo con la lantasia,
] prima perche ha tailo 'interesse o
vinlare il meno ||-m--.||:|ir|'. il secondo jiter=
chie ha posto tuito il suo inleresse nel
volo, Il primo perche soito gli occhi vi-
gili della moglie e della suocera s &
cambiato da aguila, o se vogliamo da
' gipaeto ', nel previdente e canto galli-
naceo da coriile, il secondo perché ha

creduto di potersi trasformare in aguila
con soverchia laciliti. In compenso pero
Pizzagalli ha sloggiaio dinnanzi ad ami-
C1 e COOPErnLor] nn eclmeiio o I:r'i]llil:'i‘

Il bvacciale per | commiwmarn e i distindivi per |
sorvepliantl. (Mides Aeronaubion I!'.;|'\-r|-||.|'

| ERED TNTE ﬂfi[lHﬂ.il,E W
2y —_};I

N Bl

a
1
1
|

l".

fasciatura di cuoio imboftito, mantenuto
eroicamente per quaiire ore sul cranio
saettato dal sole cocente, ¢ Paulban,
anzi le lieutenant Paulhan, si ¢ lasciato
ammirare con le sue scarpe da grandi
manovre nell’intimita dell’hangar. Chi
si ¢ lngnato pertanto di Pizzagalli ha avu-
to torto: ¢ Punico aviatore che abbia
fatto quello che ha fatto Paulhan: & ri-
st & terra. Con la differenza ihe
Paulhan, per tutio quesio. si dice che
abbia ricevato un’indennita di paree-
chie diecine di migliaia di lire...

L'ironia del « pexzo » va sottolincain
notande che Paulhan era il pin lamoso
degli aviatori presenti ivincitore del pre-
mio del Daily Mail da un quarto di
milione di lire, come abbiamo detto).
che aveva batiezzato il suo Biplano col
nome di « Gypaéte », ed essendo richia-
imilo come sollodenentic aveva e
finito le grandi manovre in Francia:
infine che si era fatta una fama, non
sappiamo quanto giustificata, di essere
estremamente interessaio al... denaro, In
quanto al povero Pizzagalli non sap-
piamo ancora se il pesante sarcasmo gh
si deve veramente indirizzare o no; per-
chi difatti, mentre nel programma ul-
ficiale ¢ nella caustica prosa di Morasso
eli si attribuiscono liscrizione ed il volo
— I'unico sul monoplane Hanriol — non
meno di due fonti (pid iarde, & vero)
attribuiscono questi fatti a Nino Ca-
gliani, un altro pilota milanese 1_L-'|11~ pre=
o risulta breveitato solo nel dicembre
del 1910) che doveva illustrarsi piu tar-
di con interessanti voli. Pizzagalli (che
in quesie cronache posteriori appare co-
me il proprictario pinttosto che il pilota
dell’ Hanriot) doveva [:-r'lhlmhﬂllll*‘“!'-‘ ol
sere Un appassionato del volo, che pero
alla passione non univa altreitanta abi-
liti o0 coraggio: ¢ comungue cerio L-|11_'
il ®uo nome -rlllll appare ne 1||.‘1:1i l'l'-'l'!"h'
dei pionieri ne in guel libri — pochi —
che rievocano le loro gesta.

Data la pariecipazione qtmr-i_l:muh'
ai voli, la prima giornata del circuito

--_-—.___
CATTANED 7 YW

Cattaney W aock dal mo hangar per prenders parte
alle P

riusei particolarmente animata. 1l ero-
nista de !l momenio cosi dipinge la

ST ”ﬂ:”-rliru {Il‘Hll 1!I'I|H.Irlrl lll.'“l!
siampa — una vera [m]IIHIIHI- oo e
trate ¢ portiere ¢ ferrazee < garantl-
te s — la linea degli hangars appare

come una strana lunga via di mira-
bile villaggio in formazione. innanz
stanno in riposo alcuni seroplani con
le ampie ali distese: immense farfalle
gialligne attorno alle quali si muove una
|JI|.11r|4’.i. folla di meccanici e aviator
Il programma — che & fissato gor-
naia per gornais u'uri|:|||q|rrl‘1|rr||.‘ |1rill|u
dalla Commissione formaia da Gabrio
Sormani, A. Pirelli, Steffini, Mercanii,
il enl, Grimaldi & Ping. Castelli — diffe-
risce un poco da quello che danne (fui-
da ufficiale ¢ programmi in vendita, ed
inizin eon la « gara di disianza senza
scalo . E questo cio che viene chiamato
il « circuito s, e si tratta di un volo di
giri su giri sui famosi 2.5 km. delimitati
dai piloni sul campo. 1 piloti volano a
bassa velocita (quello che oggi diremmo
vielocita di crociera, o economical e s
[PRCCHEC L R TG soltanto di stare in aria il
pitt possibile per accumulare distanza;
bisogna tener presente che al premio
|_!;i_.srm|.|hl'l.'l’il al guale concorrono s1 ag-
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iillld s H., Farmian i oods dacendl alle tribun

EINNECTE -|l|1'|:|ll della distanza foin
hizzatn in tuwite le giornate. Si tratia i
HnE Provie o oerio suscettibile di en
tusiasmare o dare dei breividi .|',|: S -
tatori, Hugperone percorre B km. (ben
24 miri in 37 27), Fischer 22 ¢ Untianeo
I8: nom & divertent

Ma verso le 11 comineians 1 vali e
SEEETTI I','|| nvIialLEri inirEn i & e il
(TR R g [rivsseE R Fi @Fiain TR LT It-uﬂ
Lo ol R e I I |I| I HII Il % BRI II ol !Il LN g ol N
|I] II l\..1|||||-|.l ~01 JETDENERL '\-|'|||F|||' ||||| 1|
Il'_':l' .11} ||.I rrarerrracri fip Il.'.|-l :||! II' II.|r||r||'
VELTEhEE .|||||||.1||.-:|m-|_ E uns gaia Foriturns
i sigmore. Dalla sirada arrva conii-
e 1l rombare delle automobali  che
JHArinme: o CErn ey EkEE TGy EL falla
SpeciEiaar F. dall'alira strada & on con
tinuo arrivare i Frnle mnd ile |ll'l||II'I|II
vetture del tram e di cibtading che non
|||=--:|l':||.|1;-- ii darsi al |---|i|-|||-- Ll iEr]
lil dRER AN L e I|I'|||I|'|'I||I'

"|||.||I||"|I' ||| I ||-|.."I.|'I TEE Rl I .|”ll”.||||| 1
B d .|J |llq||||-_ 'Illalllllll =1 §EreTrannanas tr
SHITEENEE =i ||||-||'||'|.\,| ||||' |||||||.'|||I ORI
(LS g PiE: SEATHEF ©ERIrfne moi reiecimen [ Ll | ||
seplin FeCinio |"-|lll|||II s stabl venduati

45,000 bighetiin da wna lira: 'incasso

eoimplessivo ¢ stato valutaio Fra le 100
e le 125000 lire, el pesto UVinteresse ohi
si manilesinva per Vesibizione aeronau
ticn pun cssere messo in rilieve da un
picenlo, ma significative, Tatio di e
mice: due giovani sono arresiall presso
" Acrodromo  perche vendevano ad S0
centesimi biglietti o ingresso peer il
cinto papolare falsi ma « perfletinmenis
itk v guesto episodios irufTaldinog
st nrEinnge onbbattimento dello steecn
i che delimita @ postit popolar, per la
proessione della folla: cio avviene alle 17
e s caleola che e invasione che mi
ronsegue abbia permesso o gualehe mi
sl ol ¥ ringhest di ageiongers agli
<paedtator pagani,

lnitavia a mezzogiorno il nomero de
velivolt in gars =i ¢ eidodto: infaiti, hic
LETRE =P |urr|| I|r|||'\-||".|||-|-|.:..'||‘ 1|||||

I manca Volio lo

FEINRRA"ERLER '||'\-I|HI| IE R
hrificante [HEF 0 TIORCEE [ hieuret o
jrtdan JEiNl FpHEFTIPE, & sl -|||.||||:| aliFo
| || TIATEEL AR L =T ||' EEFE 4 '.|'|||-l.||.l.
= [ECr urnalmenie imiziain da colorn che
vi erandg seeiiin. Lo gara si |||-.|||||.| ik
hatierie di due. & rivels subito di ecssere
|.| JAFIRYER 5] Iluln|.||l' [RLE | l'll'l'”‘l"lr'll ‘rl
[TTE |:|:1|||. alffiancati, elica ferma. avvia
e INSIEE, © [W0E 81 INSEEUIm lumga
il gieeiiito: le diferenze di veloeita, 1|l||1|-
gl voltan evidenti, [EEFTIFE 8 SHCCTESIV
H g TELY ol =i |||ll||||-||-:.1||-- mnichie i
LRI FACRERE: -|l'|i.||u||l.-| ||-.'| |l||.l-|l. |||| K
manifesin speculmente al giro del p
lispi, dlata la searsa manoveabilila o
vilivili & L CfUiaED  ATCrE SO EsC e
e argza iella mercanica del volo, af rmniaio
con enlnsinsmn ma clecamentie da jue
!.||I'\.'|""-| | (LR ERL] ||.||||-r|.| i e |
fromie Simin framcese) su I||l-l'--'|l|-|I|l-
Rlériod & Kneller (olandese) sn mono
|||.|||-| lritoiretie, =ellben fuesl il tigai
feeim msllo i _:|l--|l LI ress e, 1l jard
iy ¢ P veloe “illa seconda batieria
II"| i FIers '|--|| BLNE =N .r“r.'.'r-.' i --||-||--
afin @ Fuscher (belga) sa ||||||.|a-.-| s
Fuarman; il :I.llll'“|l'||'\.|ll' ha la meglo

| i ==l ||I|I BEFIVE |I.| PrEET e

riferendosi alle Fars di velocita, — visio
ri”.lll 1r|F|||||I' I.' 1'| LR R R 'llllﬁl'r|:||| I?I.'II!'J'.I"II..
Cdi apparecchi si inseguono, si passano,
sembra quasi che stiano per cozzare:
11||I:';_'i_'|||1||r Cinf |‘_'|'-'I.|II|I.' allure =-|.','_'I|ill
dagli vechi ansiosi di tuita una folla
plaudenie

= &1 tiene conmio che gl .|.||||.'|:1'|:|'||:|
non si allontanavano per pin di un chi-
lomeira dalle tribune, ¢ guindi erano
visibilissimi in tutto il loro circuito,
s1 rende conto del perche di tanto en-
{TETFTLT T

Lo giirnala = conelude, r|l|u|1|||r.
irionfalmenie. A sera la gran fiumana
di gente non ha ancora completamente
defluito, e le scene di arrembaggio ai
tram che daranno luogo alla con-
sueln protesta sui |'_'|u|'|u|||. vhe |!1'|l|u-
rano come il numero delle vetture sia
sipto imsufficiente (ma ne eFano siate
immesse T3 in servizio, il che appare
notevole anche agli occhi nostri) ed il
prezzo della corsa (ben 25 centesimi!)
eccessivamente elevato — ricordate dal-

Il prbblico davangi

[rameie del Comune o Milane

im esercizio mfia

E'm Jl-'i_"rirrh' AT il serolzio speviele ol Aerod ramio
[Nsenr A eronmtion |:|.| I

le cronache, nulla hanne da invidiare
a quelle dei nostri grorni. La strada ap-
positamente costruila. il corso XX11 mar-
Fi, n|:||_|u[|ri'|. insufficiente a far st o
tanii Milanesi e forestieri accorsi dalle
pint lontane citia per assistere alla « set-
fimana avialoria

Il Regio Commissario della citta offre,
in serata, un ricevimento in onore degli
aviatori a Palazzo Marino, nota monda-
na a suggello di tanio avvenimenio,

il;_:lll .|||'_|r|._l||I i




Disperso nel cielo

Lo seeonda wrornain | ‘||||||'-|:| 21
doveva iniziarsi regolarmente alle 10,
INhEl ||||.'|:.| |J| I EECE LG INEs i '-lIII EREADT
hanno efettivamente mmuzw. Chiesta vol-
ia son 23 ghi apparcechi che prendono
e alle diverse RV, che sl susse
puonog con regolariid: tanta regolarita
che il |l-||-||||ln e 1 miornalistis comin-
cuano o hrontolare

| Form -|| i |r|-|I4'|_ R R T ||-' -|l|-|-l.|.
vislia la (RRLT] -|--'r|!.n--§.||'l' & inleressanie
Lubirun., che le gazzeii RO E I O T

il dominatore ilel | ireu il dell’ Esi

l|,| [Ty i | raneese 1]|-|' =l T lII'\-jll.il.:lul

]

friny o fRoalifd o arecesemll osodire  peslenss ol

cirdl redena o i FliEFTRl wiri, @i « veodi of drid s

e | pll:'i'l'lll'llh ijenstcy ¢ f hie aveva avilo
|.||:.;.| FisiinAanEa ) -.q-E:l:-:-lu- L |~l'~'"-' frraE=
Fali -.:-1n||||.|_ Vinee jeErcarn IHII" 1 1tk 1r||
i g

Inieressante anche jer il |III|I|I|IHI.
SO FRETETTG s |1 Ll | TSR] l||1 li-l'-q Vil
||-1||‘|.||",'!I. ||1 gL H i ] r|I -illl'r'.l'.l |=--.| L}
:'||.|-|.|.'u:'.|n |‘|.1 L atlaniso, l||1 =1 AT
q|||.| il [Ela g IELE |||:|IIIII‘|I.|I|II r.tu'_ll.zll_.'l.'ll-l-l
i 1750 meiri, ma ¢ al belea Tvek ehe
iocea avveninrea che doveva movimen
fare la gornata, Alzatosi ch'era gia im-
brunire, egli perde di vista il campo &
g1 trova in voln su Milano senza S

dove diripere: oerca il oFieniars .-u||:-|'
guglie del Duomo, ma la scarsa cono-
scenza della topografia cittadina non gh
permetic di individuare Taliedo. Uhra-
mai sicwra di dover fare un atierraggio
di Toriuna, dirige decisamenie ver=o la
I:||||||I||:_"||.|__ I'||||||r|'i||||||J'| Fil 1||."I':1'|||I!'|1'.
Le ombre si fanno sempre pia dense; ¢
[ AMadN Y =4=0dn ]I!ai L. TR FIeSOE A '.l.'lll.'rl:'
|I|1j L e =it lis |!| b, I | | '|-l:I|1I l||I [ et g
in CAmjpagni. Continuas ad abbassarsi
allorche senie aleune Tucilate: guarda
in basso: due nomini agitano i loro faz-
soleiti per guidarlo, ed eghi docilmente
ubbidisce ai segnali; s1 abbassa, con-
stata i essere su un ferreno planeg
ELiTLe, ]I'I.I'”.IL || sijin H.Iln'.l'.lill' £ pasa E:‘
III!II]"_ 1l!|.|_ I]ll!'l‘[i‘ 'I.1'|||:1|||Il I|||||||":If£l[|l'
menie prese in una morsa invineibile,
il monoplano abbassa il muso ¢ pianta
|| malnre rIl'I fil:lu.'u . ||1'I'|'|||' I.JIIII.'F'I'ul"-._'_'_'iﬂ-
i ||_'I."¢I:'”-|||IJ irl wirem i Fcitn Illllil" J'I.‘l]"]
di ,'|-u.-;,'|,;u, T L L||| da Milano ]IIII;_'H la
sirada di Corsice. | due voming che ave-
W ERD ;_'|||4|ur1| u Eest I'aviaiore — due
cacciatori che si trovavano da guelle
||..|.|I| in i di menirare, ed avevano
intuito le difficolia del volatore B~
corrono a dargli una mano ¢ a toglierlo
dalla difficile situazione. Giulio Tyck
tuiiavia noi 81 Cra fatio miente, ed an-
che l'aeroplano, ad un’ispezione fatia
a lume di lanierna (i contadini delle
vieine cascine erand necorsi subito, [rieni
di curiosité) appare in perfette condi
Fhomii GCCOFTERR g,||||r ~.||11|rII|.Lr|H e ll'ﬂl-H“
[ owrt ||.|||_g|_ -.'1.;[||.|5-|.]u r i:|1'-l'l|II.-|. sifuazio-
ne, cio che verrd compiuto Findomani

Olire a questo incidente un altro se
ne verificd sl AT [H dando il brivido

I"attesa brivido! — agli 'il,li'”llhlli I
lrancese Télard, che pilotava | anico b=
plano Sommer in gara, mentre & in volo
ha un arresto di motore;: s mpegna N
un plané, ma arriva lungo » e non
pud evitare di andare a shattere contro
lo steceato che limita il campo di volo,
sfasciando 1" apparecchio: per fortuna
restn incolume. Aliro incidente di poco

conto all’ Antoinette di Thomas che in
atterragmo piechiato spezza 'elica;
uno der difetis di (uesin III|PHII|II:lIII:-.
del resto cosi elegante ¢ bello a vedersi.
che ha ancora un {reno di il TraETio
non solo antigquato, ma inadatio arli as
seitl che gl aviatorn assumono secondo
le nuove tecniche
Attivissimi in futta la giornaia gl
omnibus ». Con Ruggerone vola il Con
ie di Torino, che resin eniusiasia del-
I'espericnza aviatoria: il pubblico del
resto pud volare a volonta, pagando un
passaggio che varia da L. 100 a L. 200
a seconda del tipo di apparecchio, I
|]1-=-||::||,-j':u Ii| 1.1|||:|:I|.' ¢||.1.1'!:|[1| *-1.'1:!['!?!:' ]rII'I
VIWIE ru'| '|H||||r||1'||, ¢ sopratintio senito
dalla LT |1'mrrljlli|l.' di esso tanio che
|| CHsLIc Muoras=o el SCTIVEDNS aulla
{Husirazione ifaltana:
Le donne sentono un'irresistibile in-
clinazione per l'aeroplano... Un freddu-
rista direhbe che ¢ ben naturale, dato

Fi Bhérksd o rr,-. & dwirafla et § smin aopanbufosn To-
i affessg




l|||' ||- -|ll||||| sl LA |l',_',_'l'll' i -':.lllll
e ol dnilte || ST '--l:||l-:||-l -.|.|.|||-
[J¢l resin. & in |-.=|I|ll-|.||l.' l|l|1||l
b |||'-|||-.'r||.|||'l jrin mazicluaments gl
permsd romi. camminans con tanta Tatica
i DT, eET la rili Ealilri ilell enfrane,
ohe JrRLn b arpupsin Byizma 1) levpis ediesiderin
III N I E ik ||I Illllllllllr’lll!'.l L Irll' (RERAN |

Wl Ill-ll‘l.l\. I.I|I-|| cll'“l :.-.IIIIH
[ hie 1 |!-|||n.-.- s rien gttt dall avia

ST i || .\,||-L||.|:'.II ||II.||:I|.-| TR RLRAEL] i

L (eFEm Epiairiian i il dnnda Pl
g1 gl ulhcinlmente comi il =zolito alle
10}, ma i |l.:1|l'||ll.' LAFR T h-'.r..-'-;l. Vi &
=|.p| CELTE e 1 almnsiEra SR |Il' (1011 ]
slugge neppure al pubblico. del resio
|.|-l||'\.||_|||".|:||' ||: i ||||- i it ln causa,
l| |||.r|.-'||--.||-: .||r|'.,|_|||-|‘|.-| |:'l'lll'u|"'~"'ll-l-
--“IIl- ¢|||||||_.'||.:'.| ||| [T ||.|l.|'.-'_ LERAAEN:
SCTE L (LPENLIRL TR INEn e lis il!”l.'. 1n
nm [rrimde fenppo A prareniemeni lievi,
foirse umiie I||||l ||rlll: l'II .|||ll sAlflon Aree e
|.||| |‘|| |‘|-| ||l'-| Lot LR ||I1 FéFi i Bl BRI
"

H Iplano i Borrg sl T g o i Fi

of el « da Thomuis
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||I|||||I-I|.|I|| ||.|| ||l\.'.|' Fili il i ||.II'|-.II.| |||'|
la seconda grormatn  milanes: Imlatis
finite le gare ufficiali, la signorina Jean-
T ill FYIENL., AYELLrPSE  FRiGEN BDLierds |pr-: -
ViEILE LA, =i |.| Hlasafilak il |||||II|-|||.|I|-| ||I:.I-|
Pl l‘|| |l'::|:.'||1 X |-|| PREFile  perieila
menie aleunn gir el eircuito, Lavw
pimenbo, anche s& nom ha an caratien
il JEFTIELNE € i o el i guielli cn
TR [ sollevare ondaie di entusiasmo

Fesln pilfe = :||||-I|.|_||-.|.

L harez ¢ morio!

rivelaie [FU EFRVE & jsare vogElimnn tri-
seinare ad una fine che | medie FLiEn
FesCiimi B SCOnEILrar 1l valoroso vin-
Clldare |||'|||' 1|.||JI

{ LRI e =0 ARLERT [ JREERCT e ey
I premio |;'-ll||l||.|||ll di distonza, ed 0
Vislh 1R CIPCLANG £ SUSSeEonG, S o
R s ST ii‘||r_|_||||'1||||"|-l|| IV
un ineidente: il |!||Fl|.|||ll Waurice Far-
FRRLUFT }:lil-l.ll-- dal (rancese | P s Har-
i --'l||t||--.|ll~|h|.| i vieloee Anfio-
metfe i Thomas, ed entra nells sua sein;
yene sinf lndlis o, Copime =i -||1l' niiel Eerrin
avintorio  dell L LE] l,‘?lll'-llr significs
che Barra perde il cofitFallo trasversale
el s .||.|||.||--1||||-- |Cinsy FeiPeCaiFicy JiE-
eorn) ¢ da una decing o metr s ivirla
daln e |-|||||.-| s g -u:'||||n|.| *|"=II-|
s s infranee, ¢ eosi Velica:; Harea
cade al suolo, senza larsi iroppa il
(FiNl sErnmentie S ferisee il suo ik | bk
P b Barra inolteerd  regolor reclamio
oniro | bermas, md LUEsll vinoe bis siessi
il e di distanzs |-l'll-llll'l-l|l- (L
Lo, = elpetivi, i@ lui secondn, ¢ (agno, con
LN I-_||| il [eC PR

I [raneese eonit de Robillard va Tuo
i FEra dleliniiivamenie | I il =i
s tewrrpacd Lid [ b mvieva PPl '\-III.-'l'.Il" il
ALk |l||ll||':Il MINEErPiEry |:|-||‘ -\.||.‘Ir||-| |i||
raimic n atterragemn, il giornoe (R LLE
MENIRE  CSEEes N Provie  [ieelors  peer
rudturia il wna biella resta inutilizeabile

Tecmded @ uffciali segwone con moltn afensione { ol

[aplazions ¢ o swo mascere ¢ gid ol infraveedons |

rhl:ll.lrllll LTI |_"r|I bl

I wliima. fpuesie ¢ la minrmain ili
Pizzagalli, che alla fine si ¢ deciso o
prIvArE 1n villo il suo Hanriof, unieo
della specie sul campo, munito di mo-
This L f.i“ll { v e gl P, I‘_IEII pu'mh- I « slan-
cio », decolla, esegue una retta, pon vie:
secondo le eponad he una buffata di ven-
i |:.|-rr|.:||- Fala F'-HJ alin e NI il
FovesC e n o 1|l.'|i.ll|ﬁ'|l'||rl.":'i';:llll'. I [FiE-
irehbe irattarsi semplicemente di errata
manovra. Comungue il vielivolo seivola
r|| finnoco, uria per erra oo |u s pi il
sinistra. infrange la cellnla, elica, il
patting del treno datterraggo. L'avin-
bivre 1|!| SU0E Rk CUED !rqblu'r fascii
di rinforzo s¢ ln cava senza gravi
danni. ma Vaeroplane & defimtivamente
fuori uso. Pizzagalli ¢ proprio sforiu-
aatia: mn in fondo ¢ solo gquesto inei-
ilemie (contestain del resio l||l||l i Lt
struzioni dell’ avvenimento) che lo fa
passare alla storia: anche se non maolto
ploriosamente,

Fra guesti avvenumenti s1 era guani
alle 14. (1= LT la 'E".m di velo-
Cilm, o« :|||1|Il||l velivolt sono ElR s hicrat
per disputare le due batterie della gior-
nata. Mo Jine i istwnti prima del ‘-l'ﬂlIHIﬁ'

di partenza. che deve essere daio alle
14,30 ¢ al |||I|||1' &1 npperesia il Commis-
sario Pirelli, econ la tragica notizia:
Chaver ¢ morto!
Immediatamente | guatied  aviator
seendone dagli .It'rl.-_ll-lll.lll ¢ dichiarano:
Non valinmo pii

N Farman o '|.||'|_:hl.|| i v

n- -




Una rrande apiiagione 51 sparge ra

L rnmiissar ||||' o I B R RSN ROER L I:I
I blilico, numeroso, che ha ESL R CR Y
ALRAL] qu:|| |||||' areeEl L |I|I'.'|I|I|||III|‘= -
i b decisione. | pilot JHEFCE, RO § lIilI'l
.i,|||.| (TR A A I l'|I|||"|.II|..IL L Ill £ S1a iy Coning
JaaETiE il emilo o e feEnlaltiva i I'ill_'.|
¢ stretio da totti gl altri; un senso di

solidarieia irresistibile lega l|||-':|: -

dact, che allidano la lorog vila 6 cosi
-||||-|-||| ili stromenti, in voli di cul non
COFRISOOMED g pruerer Tu it I I Fsc i
"||||-:|||| ] | | nuerpErei -II BURLER 1 COEEn-
WIEM] © sCMyYe 1o ||II vir chnd ||I|II|||"I‘|-II|'

I seeno di lutio =l aviator soilo
=" FitlLl |||| |||.||.|||-| ||| i §rnu % ||||'| 1EEE |
ks ||||:_I_|||Ii BTLER @ |||' [ |-|--'.-' IMRPETINE SIappen
||.||.||||:._-_|| .||i_ I||I:-| ERrIen, -|||:||II-' |||I

'l.||||u|||' |||'I (KRl ER |.| =101 Ell (RN ] -|II-'||.'

di tutti gli altri aviatori seguono imme-
1Ii||_|"““"|'|'l_'_ III -I“H‘] Mmckmenice :"\-llil‘rlj'l-'
viene uno dei Commissari in aniomobile
i |‘|i{-||:|nri| 1'J|1' nmivi «© III:'[||| |41|.'rl|le-'|. Bl
ni dei suoi colleghi presenti sul campao
di _-..,J,-;Fu_-uzlu-r:- le gare, data la presenza
del I|.||I||;|J|1'-|I paganie; assiCira Fu'n—i ¢l
il Comitaio avrebbe sospeso le gare nel
Eorno del Tunerale di Chaves

Gli aviatori non vogliono rinunciare

Nella quarta giornata la visita del Re

Pure il mercoledi 28 settembre sarch-
h.;- sl Una f_rinrrmtu l!li‘ul.'l!'*-.'l. il |.|||:1'|E.i|
prevista dal programma generale, In-
fatll in questa ;,’inrlhllnl era siada lis=ala
la visitn di 5. M. il Re Vitloric Ema-
auele 111, visita che il Comitato orga-
nizzatore aveva sollecitato ¢ sulla quale
T ] -;plrrnhl i dubiiaio aliernativa-

menie. = '
Alla fine la visila & confermata per

Lai  visela il Virkrio  Emmmmuel

alla lore decisione, ¢ gqualcuno addirit-
fura se ne va. Altri, fultavia, :|..J|.u lunga
discussione coi Commissari ¢ per non
|ii'|lH|l‘:I'l' l.'l:llll]rh'Ial.rllrnll_' || !I‘“i}hl“"nl 1[:-
1'III1I|II:- 1[I '|'!l|l1rl.' INNOOra, =enia Fu:rn'n |;;||-
sputare Fare, Volano cosi i tre F”I""
italiani, un tedesco e tre francesi; qual-
cuno di essi reca all'ala un lungo nastro
[T
{( "havez ¢ morio!

le 14 pomeridiane del 28, e di conse-
EuCnea ||1 R RN FTR LR ||IIHI|I-||':'|. II prograim-
ma della giornata in modo che a guel-
'ora gli acroplani e gli avialori siano
schierati davanti ai propri hangars, e
possano cssere visitall dal Re. Le gare
cominciano alle 12, e per due ore si
disputera la prova di distanza senza
scalo. Le alire prove saranno riprese
alle 14.50 I::llhlllll r.:m;:uhlu visila.

T afl Aevoddromn i 98 seffembse

n

il



higraafe | maomotond e el Circnilo, fre concorrendi

[ woli nel cireuito sono 1 pig nodosi,
L'espressione pin croda di guesto stato
d'animo la troviamo negh articoli o
[l pubblico.
|'u|.|'|1| I:ii'l I:IIIIFI‘J]II:'“ "'-Il'1]"l"|‘“- Ciinmincia i

1||E|:I|'i']'i."||l. 1|Il' IIII serilio:

trovare un po’ monotoni | circaiti, In-
faiii agh aviatonn che si arcontentano
di volare si presta ben poca attenzione.
Per Far=1 osservare anziosamenie delibo-
ni cadere o fare almeno finta di cadere
col voli planés. Allorehé ei passano ron-
zando sul capo non si guarda neppure
N SL T "|l.'1|.l.'r'||. E un “Ill'L'll'l:llil r'hl'
[pass.,.

Non intendo gia di alfermare che
qig mancaia la folla o sia stato scorso
eniusiasms, ma soliante che ol 'uliil I!:II
peEr s nofl e ]rll'l -ulﬁtlt'rlh'. HSArTE

i

| inavpmons o pilone. Dw desfra [0 H. Forman i
Chouret, il Blériot X1 di Lepapneny e un aftro Blérot non sdentificate

Fincitamento della gara, interesse della
lividn

Un po’ presto, per tanta sagieti...

Puntualmente, alle 14, il Re giunse a
Faliedo, in un abito LTI TR adatio alla
cirtostanza, od armabo di oo L LT
macchina fotografica a soffietin al-
lora una sensazionale novitd che de-
notave lo =0 [HISSIONE [T la nuova
arie. Visiid attentamente gli hangars in-
teressandosi vivamenie agli aeroplani ed
ai racconti degli aviatori, e scaito varie
fotografie: poi =1 recd alla Tribuna reale
¢ assiste¢ ai voli che ripresero regolar-
mente alle 14,30, trattenendosi fino alle
7.5

Gl JII"J'II‘I:III!III si avvicendaronn viva-
cemenie nel cielo, ed o eerti moment

s e videro ki RO e T e dieci
in aria, spettacolo davvero d'eccezione.
Olire ai voli di distanza si flispnm'-nl la
prima eliminaioria per il premio {! al-
tezza. alla quale parieciparono Wey-
man, Cattaneo, Legagneux ¢ Bielovu-
cich: la massima guota fu toccaia dal-
I'italiano, che si innalzd a 1.039 m., e
nella discesa esegui una spettncolosa
|p|'1-|;-|u'4||:.“ che impressiond vivamenie il
pubblico

Numérosi anche i voli a pagamento.
."H,-l;'nnl:iu Muorasso ll" iill|iﬂ'h‘iillll'i J d‘-‘j
batiezzandi sono di una grigia unifor-
mita: « tutti dicevano la stessa cosa:
non si senie NeSSUna  mpressione.. .
Vola il deputato Chiesa, dichiarandos:
tanio entusiasia da preogetian: di [rrem-
dere il brevetio di pilotaggio: volano
uomini e donne: vola il poeta Tuturisia
Marinetti che « st & concessa una vera
orgin di voli, e i snoi guatirini ne hanno
prrodcurala un'altra noen meno Fl‘llllil"l
al suo pilot 5, e che probabilmente tro-
veri. in gquelle spericolate esperienze ae-
ronautiche primitive, nuove ispiraziom
a quel movimento che tanto puntd sul

dinamismao » ed il « macchinismo » cosi
bene identificabile nel volo,

Ma cos'é questo volo? Lo scettico Mo-
rasso ne da una singolare definizione
che riportiamo perché non ¢ priva di
spunti concreti e di una saggezza pri-
mitiva degni di essere meditati.

¢ | non mi sono sentito invogliaio a
volare. Ho ereduto di avere gia provato
una sensazione simile nella mia infan-
zia, con 2 soldi. quando andavo sulla
wiostra dei cavallini appesi, Ogni letiore
pud seruiare nei suo picardi economi-
camente, g _

« Meglio dei Wright e dei Blériot, sia-
mo noi che abbiamo inventato il volo,
janto che, sn mille persone, novecenio-
vanlanove non lo concepiscono e non lo
immaginano se non con le nostre parole,
con le parole di chi lo ha descritio

senza avere mai volato,
Chi vola ha altro da pensare. Ha

I Blériot i Wiencsiers in volo sulle iribume

da pensare al gauchissement, al timone
di profondita, al prossimo pilone, al ba-
rografo, alla totalizzazione, a1 premi, n_l-
Famica che aspetta, allaccomandatario
che non vorrebbe aspettar pin. a tante

I & Demodsells = i Audemars dufante ona Dprald.
Nelle foto, pur cosi poro dettaghiate, § visibile I
retrgolamente defle due semial
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Ier FEen .III'II"HI 1Ti4a |||||1II .\.|IL,| ICFER ainnd
l||||l||r||| 'I':III:I il:l [ ||'|II

. una definizione della realia e della
sun immagine che | cronisti ed | com-

mentatori hannoe creato: ma & una defi-

I|I""'|'| ||'|'|‘|I|| III [ERL PR EEL Lt '\ll||||. III:'”“ Eir
naia del _ullrl.l'-:|:| 2 sellembire sonag stali
tuttl cancellati, | componeni el Comi
tato delle gare ¢ tulli gli aviaiori si
SR IN |r|.|.""|1']||| i1 lhllll“llll |"'\-|.l'-'|. |'-:'r Flrl'll
dere parie alle ssequie di Geo Chaves.

Cnesto giovane Peruviano, che aveva
contluso la sun breve siagione di avia-
LOTE I IEnm 1|.| N ann rh Billvita, «©
che tuitavia, dopo essere stalo recordman
d'aliezza, aveva sapuio incidere il suo

nizgione pessimistica, perche la realia,
insopprimibile, era testimoniata dai mil-
le faiti d'ogni glornoe, che si ||1¢||||-|rJ|-
cavane verbigimosamente per creare il
meravighoso domani., Forse quesio do-
mianl sluggiva all’ ironica  visione i
Muornssio,

fddia Chaves!

(LT FiL III'”r JragIne 4||'||‘,| SU0FLA Gvialorn
atiraversando in volo le .1LF|-| RUleran-
dale in una lotta epiea contro le insidi
-i--FI'urrlln--J--nl .|'.n'||J|-e' FIjiasm i :ulln.q-nu
inEilmente in terrn Hlabiana,

La sun [ine aveva suscitolo uhm ooi-
mozione senza ine. Caornalisti © yomin
romuni. letierati e Fl--illju_ Epirhive e
profani di tutti @ misteri ed | pericoli
del volo, erano stati |||_'uil||||||-|1|:|- -,-n||:.||:|
|||1||.JI|||'||'IIJII|I'||1|| f ”||.|“ |.|" RS LN NI TH]

I jumerali di Chover o Domodtossola con gl fprziona afi fuftl e gewton del Cérewilo Aeveo Tnferns

DOMODOSSOEA - | funcrall

i

Wil

H feretro di Chavez entra nells chicsa di Dapmpdossoda

potuto avvicinarlo ne avevano apprez-
zato la serieti, la preparazione, lardi-
menio cosciente e caleolato,

Le muse pinn insigni e _qm*llll meno
esercitate suggerirono cantl NUMeros: ©
di varia perfezione a molti poet. Vo-
gliamo ricordare qualeuna  di :1|.u~_||r
espressioni che commossero gli womini
del 1910, perche segnano _|| ritmo di un
seniimenio che ancor oggi puo cogliersi
nei enori degli nomini di mezzo secalo
dopo, perché i cuori umani pon CAm=
biano sopratiutio nel ritmo del lora
seniire.

Feco limmagine dell's uvomo alato »
che dette Giovanni Pascoli:

U'n wamo! L'uomo alatel Che discess
¢ che spari. Dietro le rocce nere,

ei discendea con le grandi ali tese
simile al sale dalle flammes sere,
simile al sole che si trascolora,

quanto al salire, tanto nel cadiere,
Ebbe P'occaso; gquando avra ['aurorat
Corcano, le vedetie uliime, ancora.

Cesco Tomaselli, che dovevn divenire
celebre piit come giornalista che come
poeta, il 29 settembre dedicod un canto

di getio » al « prodigio fatale »; ad es-
mi ApPAriEngong i vers che segmimm:

E morto, Freme per T Alpi gelide
ancor d applausi rombo ¢ di musiche..
(W, file di fomedi reghi

lumedaianti la pia della Glarial

Ha winto: ¢ codde! Venia precipite
I"Eroe, da [ Alpi: lieto sul giooine
sn fromfe ferito dai oenii

ridea, magnifico serta, il sole,

Un'elegia pii ricca di toni, che porta
la data siessa della morie del giovane
—. 28 setiembre 1910 — venne dedicata
all'impresa da E. A. Butti. Ecco la sua
definizione del volo:

Di pit non aspetiasti, Montato sul fragile
| wecello

witza penne, né arfigli, senza fame ne

| FeraiiFm,

iy



senga cuoare ne oila (e desii all’ ordegone i

||'IJJ.I|.'||I|'|.

T :.'lll desf, alu, o ertal) Uamo i salle

| maesd s

lllrll'.l.I ||I|||I giganle ¢ --'I|I|||'I||'|||'|I|||ll.I Minlir,

s i cof dm fa ll'-r.,rr e oalicasti 1 goad,

ne sficlasti @i abissd prassEsl @ Irerso il

!"Irlll

Tl | P idi LT ||l |I.I||'Ir'|'.l caerne [ |'||I||-'|

iu-.-rl-q

'I””.""-I“ adir Il |'.|||_||'|'|II|'_ el @lfre fe come mi

EIEEL]

pedeald alfine [sgdgin riger nell azzuirro
la pianura o [alial

| it cpuesio  mon ¢ retlorecn Vil
fueste mon ¢ VAR CsSpressine o una
shigodiimenio che deriva dall eeceziona
liia dell’'evenin, =i [aiLik dire che s 1e-
spressione  unanime degli vomini  che

(4]

per la prima volta sono percossi in for-
ma dircita. visiva, dal grande duello
che Vnomo ha impegnato con’ la natura
jer hlru|:l|r.||'|-l' il segreto del volo, Gl
aliri cadurti rin molti, @ fuiti Fiovani.
arditl, generosi come (havesz ST =
brava avessero gettato la loro vila per
N capriccio o per unn civetterin o ar-
dimento. 1l volo e la fne di Chavez da
vano ung nuova misara dells prande
II.F||.1:_'|1!I.. i ||.| l*n\ullll i I||=ll|ll :I‘Ihll!'ll
jer Beelli, A0 Widw 1|III'”‘I' b IR R aErIvig el
lis it violta distinio Tra |'uomo olaio
¢ la notura, Per la prima volin era pos-
syl CR e Cojne ||1 PElurad myviss=se in wi®
risorse recondite ¢ mortal, ehe finora
BT FIELE afidaie senea conoscerle, ma

che Grenrreva COMBOETE © VINeEre

mifalin @ Cha

|'1! |]_I|I"l|lr Loy 1 ||.;|'\.|'.-' i '~..I||Irl1r-'

Yipc ey e T Vimoore ""IIJ'IIII"lIll'

dell’ Alpe. bensi dellignoto, che era riv

seito o trarre dal misters delle atmostere

prigialline ¢ a tradoree i fermn ili
baitaelin @& i sange,

Per le strette vie di  Domodossala

tranguilla cittadina dalla modesta
siramtinrn p:ll'*—.nl-l L I rei *ll Ern
te, oi corone |-[--H-.|!I. 4|1 bandiers, s
slrym=e aiicermnae .'|.i |4-I|'IIII '.||'|[.|'|I.|1llrl.'.
Frano sportivi, uomini del popalo, g
vani che non aflerravano ancora i pie-

no il significaio del prodigio, donne d o

gni eti che pangevano nel enduto ogn
caduin, soldati che presii appena 1
Na it |:|I|FJI| avrebbero scalato le al-

IEee :|r|||u|;_'||,-|.|||11| i Iml'l'--hl II"IIII Eutr-

ra... Forano comundguoe umane. che salu-

uno di loro che aveva dato la

1A Vi
h=ni

vita per qualche cosa che stava

alire e [l alio del seeno che si oeorn
proposto: la vita pier o conguisia del-
|"wrin!

La gwrnaia fu ona di iuelle che
]-il"'lll"n" mmiE lroecia |II'“II|H|]:|!|I| ||| -
liirn che Vhanno vissuta, & ehe =i iR -
fanag nel Muotoro acguistando un sigmifi
T O T R il i talsile,

{olorn ch'erano presenii o hovrrinel ins-
ailn detiero addio a8 Geo Chavesr s
nome di tutta Momaniia

|| S0 LE] |||'||r-:||| Filndise IEnacemenle ||--
irati I|i|| FiECEE, dh] IIIII',;]‘:I. .I:_'JI LICFRERIER ]
che ne videro Nimpresa o il sacrificio,
| =g Ippl @ |'|1-l|'l:|4| LR TR |l"ll [Rresto
erelil o |':|_-|-r;,1 donee parti & i La-
il ossala dove cadde ¢ SiCCesE-

vamente gquei cippl Turono doppiati da
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! i
maon et durevoli. Il primo anni-
VETSAT) © [l SUuctessivamenic varie ri

correnze vennero celebrate ricordando
bp. Ml venlicinguesims anniyersario zli
Aero Club ' Talia, di Francia ¢ di Sviz
gern ne celehrarono solennemente il ri-
cordo. Nel 1957 lala italiana, divenuia
forte e potenie — una delle pitn potenti
del mondo, in quel momento poerti
nella terea del Perd una testimonianza

La sesia giornata del « Circuiio Aereo
Internazionale » si aperse con un’ora i
A tiel o alle 9 rispeito alle pre-
cedenti, [eEF COEFCATE i Com prensare in

parte quatio ef stato annullato, onde

ik
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dei legami che la univane pur sempre
alla ben [ranh fragile ala di Cieo Choves
gd il Governo italiano eresse un degno
monumenta, in Lima, al grande aviatore
(havez ¢ entrato nella storia del volo
mon tanto per la sum LM i Tesit singolare
|[||,|-|'|rl-| ||-|'|' || -|:|||I.|I:']l|" I'II.‘I""».I I'Ibl:ll'.
per 1 confemporanei ¢ per gli andae
it '_'i| I-|||I||I!l-| l.tl.l' "-'.'L'\.Illl‘“““ II““- I'I.lI Ilt'l
[FIGNIET, |'||'|I|'Il| sarie |HI.I |l|||1:I|:I..I|.I

Il Priomio della Wodonmina

|||-| inmcElICre I el FREHANED CFENNERLE i '.Il':ll '\|:||"I
tivi al vincitore delle Alpi. Olire alle
consuele gare, per i premi quodidiam di
disianza, aliezza, le eliminaiore di ve
locita, eve., era previsia ln gara per il

Lo mcravigila oel grorms @ dwe seveplan]

volans per |n prima volis su Festrema paghia ills 1 meirl, Bl Duness M Slilass

[renwamprgr I TR L
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fo, per volare con una sulficienie sicu
rezza sulla guglin del Duomo ocoorre
rehhe alzarsi frisr by mpemor o 1200 e ir
questo perche, in caso di avaria al mo
tore, 'aviatore disporrebbe di almeno
-4 chilometri di plané, cin che lo mei-
fereble in condizione di non alterrare
suid tettl o in mezzo ad una strada citta-
dina. con le conseguenze che ¢ facile
immaginare: so, pero, la guota lmite
non - fissata dalla Commissione tecnica,
¢ chinre che nessun aviatore scinpera il

s femjo minll Prezios; per o
gara i velocita — per gnadagnare al-
WEYHANN s Farmas fegzn, o andrd o girare attorno alla

suglia del Doomo o 1|u:||;||.- el

i Famman modifcelo of Weyman ciecilore  del

= ke (. S di meiri, rischiando grosso in caso di
LT ven e

E strano che Cattaneo, uno degli avia-
tori pin spericolain presenti a Taliedao,
che ha volato in vari meclings stranieri
||r|rt|.|. MECTa |‘|| MAYCEre (IRt || Il-lq'-
velln, ponga una simile guestione i
prudenza, Non che Tosse inaceeiiabile,
i seng alire era al di Toor del clima
di audace incoscienza che presiedeva
a tutte le gare che si svolgevano al
lora, ¢ non solo o Midano, Comangue
nessun altro aviatore =i uni alla prote-
sta i Bartolomen Cattanes, ed egli non
i iscrisse al Premio,

Risultarome seriti Fischer, Wevman,

Wirnrziers ool o Blerist sdneitore s 1] Premiio
il = Dipgiano

Fischier cid aan Fanmoan seoreccarico ol gl
e it Fro

Premio del Duomao » (eon 3000 lire al !
primo classificato ¢ 1,000 al secondo) ole
CONSISIeEYd 10 un Eercorsn ilal L il
Paliesdon alla l'.:||;||.'| maggiore del tem
frice [ I li-||rp|..||'-|l ¢ ritorig ol L ;
[ | |l'11'||1i '\-.IFI'I'\IIII'FII LA .||||'||:'|II|| ol k| ||||||-||
I Temel sSeEnati. II i .|| e wisluscge
Fin dalla mailina SCOFMEL Pero wind
Erana », come diremime ogel, in guanio

T FTTE |-r||1|.||||.| ohe li sarn coxl &0
me i |'-J:11|'|:§I4-. ossin =enea Dmilazion
|i| |.|ItI|||I iy Ir-||L|,|-| !li'rhlllll'\-.|. usy um
suieidin. =econdo 1" argomentasione di

L aftmmeas, conscagnala 1m wn re ||||1||-| sl

THELAEE sen | passegresd o P

0

[l Fuarman di Chewret com o paEseEEete

Fros, Wiencziers e Cagno, dopao il ritiro
di Cattanen, Schierati gli apparecchi
per |a partenza, alle 11, prio & mel-
tere in moto il moiore ¢ quindi a decol-
lare ¢ Weyman, sul suo pariicolare bi-
F'l"""' [iw -hl'_-|||:|p||1l:n!"l Farman: lo se-
e Wicncziers s monoplano  Blériol.
::[i aliri. che hanno tardato il decollo,
rinunciane alla prova ¢ si mettono a
rirare sul circuito per il premin di di-
cinnza. 11 « Premio del Duomo ha due
soli disputaniy, un 'I.1:|:|I|'III:4IIIIH.'I|.II | ram
[ SC i || [ ] ||.1 garia appars -ii'l.'lhn Eia in
parienza per il piccolo vantaggio h
Wevman si ¢ assicurato al decolls. In
effetti i tempi non erano compulali sul

percorso (mon s irattava, cioe, di una

gara o cropomelro] I
momento in cui bo starter aveva dato §
che avveniva da lermo

e COTHLEL VIR 1F-'I|

Vi
Wevman ¢ intati il primo a ritornare
sul ciclo dell'acrodromo,. seguito a Ire

minuii di distanza da Wiencaiers; la

Farn decisa E
Rimane oomungne il farto che il r'ili
mo volo attorno alla gran guglia ‘;-
. rag AT 1 ik
Dyomao milanese « stato eseguilo o

Ruggerone il 18 seitembre, dodici gornt

I FEL

Sl aerodrome il programma s svolge
con regolarita; nel voli con passcgger!
Cagno vola con due persone a bordo.

el I_ll||||1'|"t#ﬂ|1| |._| provia i illlt'.-'.n"n.l Iri=

silia  imleressante al |u|||_'|]p|:-:-|| AT S0
e \-I'IIFIIFI' I AT raasis, |r||I'rrl!“|'|I|'|||Il|
la monotonia delle altre prove che si
susseguons con  iroppa uniformita; e
sui giornali troviomo riflessa la protesta
per questa eccessiva uniformita,

=mulla JFRY l!i alterza il CROE IS0 |:||1
Il gecodo Ta 1l suo pezeo di bravara. De-
serivenido la conclusione di (uesia gara.

o dacods i Aldo Mazza: - Midamesl sl Feted 2]

o el aerireani s

il mi el FASA T,
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nella quale Catianeo brillava per una
spericolatezza del tutio in contrasto con
le sue protesie sulla sicurezza del volo
intorno alla Madonnina. serive: « Uno
discende, 'altro lo segue, e cosi via via.
finché nel cielo resta 1l solo Cattaneo
di ritorno dalle nubi

« A mille metri si precipita gia a volo
plané con lievi riprese di motore. 11 mo-
noplano si inclina fortemente e fila ve-
loce in larghissime ondate come una
frecein, Tutti 1 cuori sono sospesi. Un
urlo immenso di entusiasmo si leva dal-
la moliiiudine che cinge le vicinanze
dell’ aerodromo: Catianes con un so-
perbo atterraggio rienira nel suo hangar
alle 18,10 »,

Nonostante | asserita « uniformifa »
delle prove il pubblico numeroso lascia
I’ Aerod rome sufficientemente soddisfat-
to. La presa delle giornate aviatorie la

[POSELE I valuiare dalle malle F;li-l_'l;'uli"
CiEse 1"]“' INLOFEnG A E1||I'h|| il 'Iu'l'i'“i““_""l'i
51 imbastivano: [l:llul:ruﬁ velort avevano
IJEHI:i“”I'I Ll ) [ R ] ill 'i'l""l‘ll“t 1'"['“““["
che illusiravano gli aviatori e i loro
acroplani, aleuni aspetti della vita al-
laerodromo, la visitn di 5. M. il Re;
altri avevano daio incarico ad artisti
di facile wvena di iracciare immagin
adaiie a irarne « carioline rieordo 3, che
infaiii & vendevano CER A R TRL TP Rgdli )]
a vendersi per un bel pezzo ancora
numerosissime. Ma la cosa pin singolare
che i & stato possibile ritrovare ¢ siaio
un « coneorso commerciale » indetio da
una ditia fiorentina che produceva una
[ELERRERLE I anticalvitica ¢ promeiieva
un « premio di lire 1,000 {tuii'aliro che
trascurabile daii 1 ftempi) in occasione
del Circuito di Milano per colui che
avrehbe indicaio lo |i;r|'|:'i'qu aliezzn

Lai pinednlicitd & ¢ fati paid ro it detla mgphlfenlwsicne  midlmes ik i el Milana, o (I TR
simgodure indziotica fiorendina

Premio di Lire 1000

- AVIAZIONE

Sars pagetn o premin 0

el Comitasn del Cirosio

et cagell, s Berfora & le eslviia preosce.

s § (Histew 10

in nocsione del Cirvito i Milspo & bandien jl ssgusnts cownrs

WIS 5 coluwi che indicberi, seoonda Ie porme e appeessn, fa preeiss ol
phiss. sl che sirk Fepgbests durants i) Corcoibo ff Milano 4] 55 Seiteabes of 8 Obinkes $500, Sard considerats,
valevde solianiy 'alimess raggiunts durenis b gare wiiweal del Cirun stosn, rebees deoique [0 prove o riagen non
Jarmeti pavie del oonooso di siiaccee, Lo raoliseme del prosoile coaceren sl fafls wilke ciire uifickali  riounecTRbE

Ol vwale preadere pasis ol concoess deve vare mes cortading vagha o -
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; S, Sneri b T - I
Fmmn Bagioorhi, Malon Specialia. In vambes toevrrd s iinte iy b

Poemats anidoslvition del 1D efowr llscoochi, maled rmS

La cortoling vaglin drve portars sl taglhando 1 idicuione dell’ alinges & o= sop in motrl o indicats in bet-
e, Lo spoglis pot defby cariline @ 7 aggiebessinne del premin seet b dal B Mokars L, Fioran & Flireass 1

o In gasa di i wilmshonl ook o pmnks s D joes sied fiviss s parti opali B ) conmenmtic n_sosn.
dhi wisiind Flaposts b glisk. s gekznain s prewas o oevilasious d yo lre colui chie avr s Endietis

it apprresmativy dlla moassimo gl mpeiosta

Lirs po.23 alle Seabifiments farma-

Pemmas cuscorvers wbinuin quells cariolise cha portas way dats won posserinee ol 25 Setlsmbis 1905

PRPFIR I

1. spaoarw & bundito dall’ blvate Fansaoeation Fiofeis ll-l_._l'"'t"l-“'- Cosnahiinano Kalusve por 1

massima » che sarcbbe stata raggunta
nelle prove di quota. Non sappiamo se
il premio sia siato effetiivamente atiri-
buito: ma il fatto di averci pensato ed

Seantro nellaria

[l sabaio 1* otiobre era la penoltima
giornaia della settimana milanese, Sem-
pre favorita da un bellissimo tempao, le
[FOVE VENDEn: aperie alle 10 con la se-
conda eliminatoria del premio di velo-
citi. 11 caldo si faceva sentire, ed il pub-
blice era pigro a raccogliersi.

Sempre nella mattinata il ( uEJl.',-_ri_u_l
degli ingegneri milanesi si recod a visi-
tare ufficialmenie Pneroporto, gli han-
gars ¢ gh aviatori; s iratinva di un
gruppo di circa 200 ingegners, ra i qquali
Enrico Forlanini, il creatore del dirigi-
hile Leonardo da Vinei che aveva sol-
cato il cielo di Milano appena qualche
settimana prima, ¢ lo studioso geniale
che aveva affrontato praticamente tuti
i problemi del volo, & doy eva lasciare
cosi I""E“'”{"‘ iraccia dei suoi studi an-
che nel settore dell’aviazione; ma ©e-
rano anche Paladini, Broggi. Saldini:
nella wisita [urono guidaii dalling. Ca-
ctelli ¢ dall’archiietio Tononi.

Nel pomeriggio I Aerodromo & gremito
di pubblico che sfida il caldo. Sono sul
campo il Conte di Torino, che ha dimo-
sirato un noievole interesse per !l volo
e gli aviatori, ¢ il Ministro della Guerra,
gen. Spingardi, che visita al tentamente
gli hangars studiando, con un intensita
che non & solo fatta di euriosita, veli-
visli.

[ wvali si susseguonae m ;
continuaio, che dimostra quanto gli avia-
iori siano sensibili all'interesse del F"“_I"
hlico: Cagno nel « Premio passegget
vila con ire persone o bordo, F I-'“‘ht'_"
con due. ma [I'lialianc lo batie perche

un carosello

pii vieloee,

Questa penultima gornata del Cir-

averlo proposio ci dimostra come la po-
polarita della riunione milanese supe-
FESSE | ]IJJ]IIi cittadin Jl'\-"\l|||“'|‘|.l:!1l i
dimensione pressoché nazionale.

Un'imtantencd ded Farman df Dickson satfafa pochi
minuti prima  dellincidente; una mono ignots ha
sepnito Lo colncidenzsa wlls fotngrefa

cuito milanese doveva perd passare alla
storin per una circostanza meno fausta,
proprio per il pin grave incidente di
intta la manifestazione: il primo sconiro
in volo di due aeroplani della storia del-
I"'aviazione,

Alle 15 si erano iniziati i voli di
distanza, ossin quei monotoni voli a ve-
locita di crociera lungo il circuito deli-
mitato sul terreno dell’aerodromo dai
|'|-i_||:|ni che vi erano siatl t‘ll‘llll.. Vierso
le 1530 erano in ara numeros: appa-
recchi, almeno sei (Cattaneo, Brég, Fij
scher, Ruggerone, Thomas, impegnat
nel circuito di distanza, Dickson leva-
iosi in volo per ragioni non nete), Ad
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I due velivoli o term. L' Antoinctte di Thomas o 23

@ in muplionl oo i dil Farman i eksos
n I8 ampleiemends sfoscimta
J
.
S

in certo momento | meceanict che se-
runivano da terra il volo di Thomas no-
tarono che aleuni tirant del suo treno
di atterraggio si erano spezzatl ¢ svo
lazzavano: non si trafiava di un'avaria
impariante, in guanio non erane trant
di forza. principali, ma essi ritennero
apportunoe di far segno all’aviatore di
seendere per poter riparare 'inconve-
pienie, Thomas, non conmscendo entiféa
del guasio che gli veniva segnalato, de-
cige perfanio di atterrave, e prima di
jerminare il giro che stava compiendo
sl impegno in un plane dirigendo verso
il setiore del ccampo di slancio s, Mentre
vosi si abbassava, improvvisamenie, a
una ventina di metri dal suolo, gli =
paro dinnanzi il biplano di Dickson che
siava attraversando 'Acrodroma, Lav-
vistamentio da el di Thomas avven-
nE s tardi: [Dickson da paric s
non =i rese allatto conto di gquanio stava
accadendo,

L. Anfoinette del Francese ureii il prano
alare supernore del Farman, ed il frani=
tine anteriore sporgente del suo treno
di atterraggio funziond da sperone al-
fondandosi nella iela ¢ nella struatiura
dell’ala. squarciandola. Dickson, sorpre-
s, istintivamente si leva dal seggiolino,
=i aggrappa ai montanti come se volesse
reitarsi Tuori: gesto irragionevole daia
l'altezza (olire venti metri), ma che non
|p|-rrr|||n- AvEr seEgEuiion |r|'|'|'|||" dal prasio
il ||||-||..|'_"_'|-|| del Farman cireondato da
i tamty = erserere im alle |1' ||||--.-'|-pr||.
gt o Taeile userre, | homas [orse agisce
sill profondenr in un tardive tentaiivo
di « saltare » Vostacolo improyvyisamente
paratosi davanti a lui. e la manovra
irascing i due velivoll, nggroviglingi, ver
sy il basso, Lo caduts & [rredi g b, il
biplame sofio al 11i-lI|-'l|rL|.I|ll chie sembra
.1|||__l]|.||'|||, L) urio sul ierreno -.-:l::-;:l-n'
1|I]|'I|.||llli'1‘1'|'|1|| e re || I'.rrih'-lrl 51
sfascia completamente I Anfoineite paan-
tin Wl suo modore per terra e resta con lia
fusoliera erctta, la coda verso il eielo.

Feeo la descrigione apparsa sul ('or
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riere della sera dell’ av venimenio: « L An-
toinefte pilotato da Thomas si & preci-
et dall’ alio investendo | aviatore
Lhickson, che volava un poco pia basso
ol suo Farman. La collisione ¢ siata
violentissima ¢ i due apparcechi avvin-
ghiati in un mortale ahbraceio rovina-
rong, appiattendosi sul swole con un
cupo ¢ sinistro fragore seguiio da una
detonazione come di bomba che esplo-
thesse

« [N sotto @ rotiami informi, ammas-
safi in un tragico groviglio di legname
mmfranto, di fili atiorts & di tela laceraia,
Yennern estratis i r|||t' hllhl'lll.l‘|l1'|i nvidi-=
lorl in prelose condizionl, Thomas aveva
il volio insanguinalo per una ferita al
L i, che pera non  preseniavo aleun
T T T E] Hr:l'll': IIJ”'-:Il'HI' irﬁ'l.i"f"' rll FE=

colin svenuio, I'.;..’]l aveva riporiaio una
[rattura al bacine ¢ pel momenio in cai
SCPIVIAMO TPevasi Ficoveralo u||-|r~.|r|,'|||||1'
¢ fa iemere per la sum ERiSlenin »,
I'homas se I'era potuta cavare a buon
mercato perché la sua cintura di sicu-
regen aveva resistifo, ed era staio shal-
sato a terra solo all'ultimo urto col suolo;
Dickson invece rimasto sotto | rottami
¢ shatiuto a ferra con violenza, aveva
riporiaio | maggiori danni; tutiavia do-
veva cavarsela bene: lo rianione di Mi-
I”I:II'I minm av rl'lll‘ﬂ' YU manri
Noaturalmenie il grave fatio, che si
verificava come abbiamo detio per la
prima volio, detie lnogo ad un'inchiesta.
Si aceertd che [Dickson, che non parte-
cipava alla gara di distanza in corso,
non avrebbe dovato trovarsi in volo e

N melllics aftorse &l softomd del  olue n-:'r-'_|J||-'||: comumenda coddernaly § dremmotico  croendmeniio

ingombrare coi suo 'rlt:lll plarnes » il
campo; ma d'alira parte Thomas avreb-
Foie |iu'|.'|:l:n ginurl' }:ii‘l |n:r|£u, secondo le
porme in vigore. Entrambi in difetto,
dungue; ma i « benpensanii » non man-
carono di levarsi a protesiare contro le
follie della velocita, la vertigine delle al-
g d L |:r l1_‘::||1"l'l:lfl rinl‘hiu?-‘l.‘-ﬁi.lnt‘ ri'hl' i| H:llu
presentava; da pin parti venne rit'hi_rul._n
F:Il't'l"EI IIlriiHZIII'IItl' una rigarosissinma I:II!H.'I-
plina ed una regolameniazione delle ga-
re ¢ non mancarono gli oliranzisti che
domandarono senz altro di dare ostra-
cismo a gquel meetings d'aviazione che
iR VA ii « trasformarsi in mas-

Giornata di mossa

|:||_.||||-n|1'u = |:|11|||hr|.' ©“ri |.|:|. |’.".L|lrIIu'J.HI
conelusiva della manifestazione milane-
¢, Molti avveniment si erano verificati,
lle immediatnmente precedenti,

in_ que . . e
che avevano polarizzato l'attenzione de
Plllrhlin- su quanto si andava svolgendo

a Taliedo, acuendola al massimo grada
La morte di Chavez risaliva a meno di
{imana prima, ¢ aveva dato oc-
a giornali e |u-1'mr_i'rri di dedicare
gran parie del lulnl_s-cprnr.lu u_|:l: avveni-
menii aeronautici; il 1.:~|:_erd| preceden-
te. i due aeroplani che si erano rincorsi
intorno alla guglia magguore del ['.hl!.un!n,
avevano fatto accorrere valanghe di cit-
iadini nella Piazza e sulle terrazee de
iempio, suscitando ondate di entusia-
<mo: infine l'incidente del giorno prima,
drammatizzato, pitt che dai resoconti
riornalistici, da quanto ne avevand nar-
rato i testimoni attenti o no, aveva por
taio al colmo U'interesse. La giornaia fie-
sliva, favorita da un tempo
splendido, invilava mfine i
iutin la masse di coloro che
erann convenuii da cittd e perfino na-
ziomi straniere, a riversarsi a Taliedo.
1* afflusso comincid nella mattimata
Le richiesie che i piloti < omni-

na e
ST

virrianente
Milanesi e
a Milano

i iPeE o,

saeri 5. Reazioni normali, reazioni come
%1 vede, consuete, che abbiamo visto ri-
paelers centinaia di volie nel corso della
storia, ma che non hanno mai frenaio
la corsa al rischio oo arresiato 'audacia
WInANA.

Nella prova di altezza che segui, in
quell’'eccitata atmosfera di vigilia, ga-
regginrono Cattanes e Legagneux: il pri-
ma, per un guasto al sno barografo, non
pud provare a quale quota si sia effet-
fivamente levato, ¢ Legagneax vinee con
1. 506 metr.

la giornata si chinde con un’atiesa
ansiosa per Iultima che dovra seguire

s » riceveitern per i voli [rSSTEITET]
SUPETATONG OEN1 Provisions, ed ogni ca-
pacita degli apparecchi. Scrisse Morasso,
metitendo per una volia da parie il suo
sarcasmo: « Che i|||n14.'11?-jiﬁr1E1' veliure,
di auwtomobili, che fiumana immane e
interminabile di folla! ».

Una delle gare — i l|1:IL'] ;.:illﬂlt.l
erano fuite di finale — che attrae Vat-
tenzione del pubblice & il « premio i
aliezza =, che I.E'HILFHI‘]]\ e Cattaned i
sono disputati anche il giorno prece-
denie. La domenica la folla spera che
I'ltaliane si affermi, ¢ parteggia aper-
tamente per lui con grida @ incitamenti.
I due aviator ETIS ORI TH] confemparansa-
menie, entrambi su monoplani Blériod;
¢ evidente che la gara & una questione
di efficienza dei motori pit che di abi-
litd dei piloti, ma queste circostanze in
quell'epoca non sono completamente no-
ie né possono aver presa sul pubblico
[ alle |H|,-||u;r;i1:|11l dei teodoliti dai LlIJ!LIi L]
misurana le quoie raggiunte dai due pi-
livtn Fillilinr"ll” indli=eresionl che |':iH1|]dl'l.lll
sul campo (insieme ad apprezeamenti sti-
mati la eni attendibilita nessuno si preoc-
cupa di controllare): si sa che hanno rag-
ginnto i 1.300 m.. ma Legagnenx ¢ un po



Jriil SERrE rl'l it gl | ALE): @arinir N @ 54
lire... Alla fine, dopo un’ascesa che o
sembrata interminahbile sehbene | dud
I..-r..l.L,“. [ossern rimasil SEmpre im vi
SIA, '|‘|I||' R WEERER] g ‘|||"'"|r'-1|"||ll L. e md
dei baroerafi di la vitloria a Legagneas
con 2 A0 meir ||I IIIII-I -||-|l|.|l||‘|1 |I|||-

8

Emrmernle || wijiy Edinjeone o Foiscilo o
poeepre =olo 1 1.7 metm

Pitee appassonanie la bnale di ve-
|| i1l I||'\-|I'II'||||| |‘|.|I Ire |'|'|'|-r|--r II-I
Cattanes, =imon ¢ Wiencziers, w1l
pubblico & chinmale o partecipare pig
dirctiamente alla prova, dato che gl
i ||.|||;|ra| =1 TS Rdmir 0 |||-i hl meiri 1||I
terra imiarnog  dai ||||-||||1 del eircuito. o
partoin -.||':|| -;:.m.r-:ll di totii. Ne La
Gazeetta dello Sport legmamo I tre
.|Il|l.'l.|l'll'|Il [ RN g |.|||||' INREL A ERES, \IFI'
iermann a una disereta illezen Pare
dli assistere o unn garn ili imbarcazio
il - ” |r||||||.|||-\.| [ FEETING TNEERTE 6
e '_'I-'I|I|:|I1-|| ||rl.'\-|'|||- ANCOFL B Cored
dli... immaEin adegaaii apli avvenimenti
Aronantieg, mi i la FEE I dell entn-
wifi=iiiEn ||-|||'\.| .l.|_||' |'|'| ||I:II"\-EJ'| Il € IIII I|||-
Lk O i ||.||II1|||.IIFIII\.'II||.' IIII|.| Fll-'| |
|||q-|1.---||||| p||i-||| |!.| l|n|t|r|..|I|' IR T ] -ehr-
ein '.|-|.-'-.n|:' comandati medinnte LT
chissemend dell’ala, non doveva [P0 8-
serr o cosda fria facile di djliestio il ),
Lalianeo Mesoe o Dmpeersn ‘\-II:_'I.I AYYEr-
LT 1l [ ¥ PO i 108 km, & da lai ef-
fettuato in un'ora, 8573%/5; Simon ¢ di-
staccato di JHFCET FEVCTI di 1"157, ¢ Wiene-

e

riers di 437", | monoplani avevano b
h|_|r| P LR ITLETIEE I-Il [} I.I’”.ilr-l. II 1.“".
ienende conto del numero delle virnie,
era notevole,

Nuova [T !_'|| gpeilalor, e ricea di
meraviglie, la gara di volo libraio, che
doveva essere eseguita spegnendo il -
jore o MM mein di fuaota «© cercanido
di allungare il _|"|I|I'“|' il (LALT |l--'~'~||:ll|l'
puadagnando spazio. Diversi aviator: si
pimentiano nella prova, o montamno 1 vE li-
voli pin diversi; anche qui non fanto la
bravura dei piloti quanto le doti di effi-
cienza delle macchine erano determi
ety ma fniie guesic eri mislr @ Tm
simo sicuri fing & che punio golo a
[ELLL] bii cEpErti. |;|||I|l|!. la gara restava va-
||||-.| Bl |-| =I|'.|:|.|||||l.' I A Lk TR =l
|-|||~|:||||-| Praficamenie | grossi |I-||'\-L'|.III
di bassissimo caricon alare ricscono o ,'-’-Il-
legginre a ongo: il duells si circoserive

i 1||||- I R E P l1||.'| sl -|||l-l'r'~l Ira liseo)

[ "enpnrpae aniinenca ol pabbfice @i A rowcf gt ol Tfealda el

iseiFrafra piplelelicaiy L 'Mhistraziones  1tuliana

ifa um I-|||'.-r|' o refasndat e ki

i Bielovucich & di Brégi, ed al Farman
di Wevman che inttavia. per la mao-
ilifien apporiaiogh in visio della iraver-
satan alpina. & pit caricato degli alir
1|1:l' || e ke |-| “-|I|||IFI1'| I':ll'lll'|||l'|-| ||.
che COnmm e K bella |F]1L||.I|.I durata,
scondo 1 cronomel Fistn, [reE 547 1/5: Bré
ri ha planato per 257 3/5

Messun incidente nella giornata, :"!--,_'-
{7 | di eleFanze, foslla ol S priEvi, ili ]
i1 lin |‘|| |n1|;|||||1ll minutoe ¢ IJI i Fislddrn
tict. Movimenio congesilanato . civn v s
Fea sventolar di handiere & scorrere di
babsaie pia o menda fresche..

F T glormnatn ll inassa », R Fa-
duno gigantesco di appassionati o no,
di Milanesi e [forestieri, un successo
straordinario.

i insomma il primo vero meclfing ae-
ronantico itoliano, la prima effettiva ed
¢fficace manifestafione aviatlorma  ma-

FA IIJ:II' e

i ralirran I'l.-rl..l:’.l fEE phT B UmE e

wigl pirmi mpel ciele wong O BgR

N



I1 significato

Che ha significato il Frllllil!' raduna
|u||.:|.|||.'-|.'_ 11| manilesinzione che T la
prima volta ha dato u1.'|-i ltaliani il senso
della realia aeronautica ed ha hssato a
molti le idee sulle possibilita dei veli-
voli e sulla loro importanza ?

Vi sono due diverse prospettive che
possiamo considerare: Nuna, quella mo-
mentanes, del e i, basain sulle eSpe-
rienze contemporanece ¢ sulle aspirazioni
che si nuirivane; Ualtra, guella odierna,
che puo hissare un aspetio ¢ un -.ign-iﬁ
cato diversi in funzione del lungo di-
panarsi della storia in un mezzo secolo
gremito di avvenimenti di ogni dimen-
WiCH e,  ENiL -|'l:‘1'iu||||1.'i|h' ;_'iuurl.llﬂ-d'hi nel
LT R AEFonan e,

Su La Gazzetla dello Sport del 3 ot-
tohre coghamo guesto commento:

| rI.=-I:l|.1|.-|.II I:ll.'”.EI. manifestazione ?
"-!Ill‘llllhil 5 =i 11Lr|hil||;'r.:|. I:illl ||1:II!|I1| 1|.'I
VISR :il TR T4 ] hpi'llur'ulu Hq_'] I4'|||||1|. '|Hl|r-
bilieo ROTN T T I r0so, GO preso |.1|||'”1|
arisiocratico ¢ facoltoso, il quale, nono-
stanie alcune sue prevenzioni, non pud
[are & meno di dare la sua prelerenza
all’ Aerodromo disertando per una volta
ianlo = =ir.

Powo brillanie se vunlsi considerare
In r||u|||F|”~Ie|..-'|r:|l11' IIUJIII" avvenimenio
-.Fmrlil.'u. Hm-q'i l|lir|r 1'||1- il iin n-;'.-.:r;_f
mondiale venne abbassaio,

[Discreio dal lato niente seducente

i

delle =ciagure. Un solo incidenie rrave
in un convegnoe di acroplani come il no-
siro non o« II.Illth. e wn L ircuilo merea
di guestl tempi. Né vogliamo fare con
cio del sarcasmo, che sarehbe Tuori ]Itu;_fu.

Insegnamenti teenici ¢ costrutiivi?
oo di Pt T e ||1~;._']| aliry Cirewiti,
stlla eui efficacia non vogliamo ripeiere
Cose Ela detie.

« Milano ha cosi pagato il proprio iri-
bt eli celebrazione al irionfale avvento
del volo umano, Lo ha pagain in it
degno delle proprie tradizioni ».

Per la verita il cronista del « grornale
rosa » 1 mostrava molto esigente. Se &
vero che in gquegli anni | primati si mi-
suravano a metri, ed accadeva spesso
che nei meefings venissero perfezionati
i |||I4.'.'EH|F¢|.II R[HISEN [:ll1':| violte nel p’irn i
poche ore, ¢ anche vero che non i si
poteva  permeiiere risultati del genere
da veliveli che potremmo definire « di
S 5, B CON Unn oerta esatibezzo, datn
che Bléroi & Antoinetic costruivano ef-
rl"ilj'\tl'l'l'l‘l'.l'lll' 'i" 1F”|.'!'|-l|i ]JHIlIIL

Il speceseon .-||1-1I;L|'1||1:h- cerio o1 fa,
e grande. Ne fa Tede quesio olteriore
|;r||:|:|1| :|{'1|.!I. =R III .'|-||.1I'i.l: ."l-|1ll."n.'--|-||, np-
parsa sulla [Mlustrazione italiana del 9
oittolire:

Finalmente si ricomincia a vivere
sulla terea! Da quindici ¢ pit giorni U'e-
sigtenzn del Milanesi e di duili gli inna-

CIRCUITY AEREQ INTERMALZIQNALE
MILANG - SETEMBRE-QWOBRE 1919

[\ i anize cirone dell Aercdroms o Tralia 0 e carfoling-ricorde o |'rl"_|'ll.ll'-llI

merevoli forestieri convenuti a Milano
per il Circuito aereo era distaccata dalle
cise  [ernesirl,  maon #il !-\lrl.;_fl"l'u = NN
in orbite gquas celestiali...

¢ Bi comprende enorme successa e
I'enorme aTollamenio ottenuio dal Cir-
cuito di Milano, Anzitutio ¢ stato il solo
meeling aereo costantemente favorito
dal bel tempo, in secondo luogo ¢ capi-
iato nel momento in cui la passione ae-
rea @ giunta al grado pii ardente.. >

Il giornalista evidentemente confonde
canse ed effetti: la « passione aerea
Bl Era aocesa intorndg agli c|'|.1.L-|||r||L':|]l_l
delle due settimane di eniusiasmi, tenutl
desti dalle cronache di Briga prima, di
Taliedo poi.

lcenicamente, per il pubblico ¢ per
giornalisti pit profani, le giornate mila-
nesi avevano segnato un trionfo per 1
biplani, Salve il premio di altezza, i
premi pii imporianti erano stah vinti

da biplani, cosa che tuttavia risponde
solo in parte al vero: i cronisti s rife-
rivano soprattutio alla serie strabocche-
viole dei premi giornalier.

Il giornalista Vittorio [ Arici, scri-
vendo su L Amisfore ilaliann, osserva
1,'111_- ir| :'qlthur. dli I.JI.I.I-l"I:!H_ i =i =BOF "|'i-
o |||n:il:'n !1_1'1|H'!h'. {Qij n|1|sur:'1'|:'|‘|i |i|."]
1910 somo quelli consacrati 8 Heims nel
15 5,

In wverita neppure quesia constaia-
gione generica rispondeva esattamente
al vero: il fatto & che le minute modifi-
che, i perfezionamenti di dettaglio (che
pure hanno [atto progredire aviazione
ed oggi sono fondamentali per ogni ulie-
riore passo in avanti) allora non poie-
VITHE PSSOPE Apprezeate, Iéllil.rltiu &1 witri-
buiva imporianza fondamentale ad una
classificazione grossolana quale il bino-
mio ¢« monoplani ¢ biplani », difficilmen-
¢ si sarebbero potuti apprezzare par-



CLASSIFICA GENERALE DEL CIRCUITO AEREQ INTERNAZIONALE

Prisn DUOTTIFIANT DISTANEL SENEA SCALO E ALTEEEA

rbormi 21X
[Hstanza senzo seale Huggeran:
Altezza CatLafie
Velocind Aabrun

Totalizzazione dispanze iecher
Twralizsazione altezze Cattanen

Presi GENERAL

Gran Premio Modigliani della corsa i velocith = finale:

L. B.000 Cattanes
L. 5.000 S s
. 2.000 Wiencriers

{dalla mvista L*Avistore Tralions del 9 siiohre 1910

261X 2IX 281X 30X X
Thivmas Thaomas Thomas  Cattanes  Brégi
Cattanes Cattames  Legagneux  Aobrun
Aubrun Aubron Aubsrun Simn
Fischer Thomas  Thomas  Cattance  Ruggerone
Cattanes Cattanes  Legagmeox  Legagneus

su  Bilériog

Blérim

win  [Rlériof

= 100 km in 1 h 8 535 a 88,574 km/h

1h 916"
1h 12 427 25

Gran Premio dell’sliezza, offerto dal Muanicipio di Milaso:

I. B.000 Legagneux
- 5.000 Cattanco

L. 2000 Tyck
Wiencriers
Brégi
Weyman

Gran Premio del volo pland:
L, 2.aM) Bislovueich
L. Lk Brigi
Weyman

Classifica generale del Gran Premio della Totalizzazione della distanza, tenuto conto delle penaliz-

gazionl durante tutte il Concorsa:

1000 Fischer
3. HH) Huggerone
2,500 Catianeo
(L Thamas
LOB0  Cagno
500 Brig
Kueller
Simaon
Cadllé
Legagneus
Wienceiers
TéEvard
de Robillard
Weyman

2 2

i
wul
El
L]
LT
=10

LT
L1
L1

EEE

Hiléviat
Riériod
Ihlérim
Bilérim
Faisim

Farman

Vowsin
Viotsim
Farman

Farman
Farman
Hlérion
..'lnhlr.ruﬂ!u
Farmar
Faisin
Anroiwene
Fiiérinn
Farmian
Hlérian
Hlériar
Summer
Antoimente
Farman

con L0500 m
L& m

Oy m

870 m

il m

390 m

Bue
s

con L2250 km

1154 km
O] 50 km
rj km
M km
392 km
1850 km
24 km
2350 km
211 kim
155,50 km
16 km
19 km
10E50 km

IHekson su  Farman 92,50 km
Tyek su  [ilério 8 km
Hielovuriel su  Veisin BA.50 km
Aubirun e Hlériar 5  km
Flarra gu  Farman A350 km
ﬂhrq.n:l s Formdd E'ﬁ kﬂ
Paullan #u  Farman 19 km
Métrot su  Faisin 4  km
Audrmars su  Démaisells 11 km
Paul su  Vaisin 580 km
Puillet e su  [Hiérios —_
Premio del Duoma:
L. 3.000 Weyman su Farman
L. L. Whencriers su  Bléron
Fremio dello slapcio ¢ dell’atterramento:
1.  2.0d Cattanes . - Iilérint com M om
L. L.oOoo W ienrziers an  Blériat 43 m
Premio passeggern:
L. %000 Cagne su Farman per 10 km minimo 170 kg
2 passeggeri 117137 45
L. L1500 Fischer su  Farman per 10 km minimo 170 kg

2 passeggeri 13 A 13

Premio dei meccanici: A
L. 1006 all'éiguipe del n. 43 (Fischer) vincitore del Gran Premio della totalizzazione
L. 500 all'iguipe meccanici del n. 2 bis (Cattanes), vincitore del Gran Premio della
veloeita

S0 .].'l"'i'nl'p.l del m. X {Ll-‘lglﬂlﬂ vincitore del Premio 4 altezza

A0 all'éguipe del n. 43 (Fischer) vincitore del Gran Premio della distanza senza
sralo

500 all'fquipe del n. 30 (Cagno) vineitore del Premio passeggeri

Campionato MNazionale velosita:
L. 2500  (di cui 2000 del Ministero dei Lavori Pubblici) a Bartolomes Cattance sa
Blérioe XI: Campione nazioiile

Campionato Nagionale di distanza senza scalo:
L. 2.500 a Bartolomes Cattaneo su Blfrist X[, con 102,50 km: Campione nazionale

Premio del Ministero della Marina:
rémanteir in oro a Eres Ruggerone su M. Forman (prime volo interne alla Madonmina)

Premio del Ministero delle Poste e Telegrafi:
ﬂ-p-p-lﬂhﬂuinmutnlﬁpnmﬂ, Farman (premio di velocita con passeggeri)

Torare pei rrEM1 PacaTi L. 147.000




ticolari costruttivi meno vistosi. Eppure
questi ¢'erano, ¢ possiamo rilevarli tanto
dal resoconto tecnico della stesso 1) Ari-
ci, quanio da cio che ne & stalo seritio
su La lettura sportioa.

Il gruppo meglio organizzato era quel-
lo degli Antoinetie; erano presenti cingue
apparecchi di questo tipo, sebbene ire soli
piloti fossero iseritti; tutti e cingue mon-
tavano eliche di legno, che erano siate
sostituite alle precedenti metalliche, e
questo perche spesso si spezzavano al-
latterraggio, e quelle di legno provoca-
vano minori danni e polevano essere
sostituite pii rapidamente; tre monopla-
ni montavano i motori Anfoinefte a 8 ci-
lindri a Vdi 90, due inveee motori EN.
pure a 8§ cilindri a V pid stretto. Questi
due ultimi velivoli erano destinati ad
essere pilotati da C, P. Kueller, gli altri
crano per il conte de Robillard e The-
mas. La difficile manutenzione di questi
monoplani, che si presentano belli da
vedere per la perfetta cura con la guale
sono stati costrniti, ha richiesto 'invio
di una nquull'ﬂ di meceanici di non
meno di 157 anitd. Tultlavia rnppnn:-r.'-
chio, progettaio dall'ing. Levasseur, &
gid vecchio di alcuni anni, € non volen-
do la ditta apportarvi alcuna modifica
importante per non  comprometfere la
faciliti della produzione di serie, risulta
notevolmente sorpassato,

Dei guatiro biplani Poisin  presenti,
guelli di Métrot, Paul ¢ Brégi apparien-
gono al tipe cosiddetio « da corsa ». rea-
lizzato durante il 1910 ¢ che si distin-
gue dal normale Voisin (soprannominaio
« cellulare ») per avere dei piani di coda
semplificati a T, mentre il quarto, quello
di Bielovucich, & privo dell’'equilibraiore
anteriore ¢ viene definito « tipo  Baor-
deaux » perché appunto con un velivolo
cosi modificato il franco-peruviano ave-
va vinto la Parigi-Bordeaux nell’'agosto
precedenie.

Tutii i Blériol in gara {ed erano setie)
erano simili fra loro {anche Blériot co-
sirniva in serie), ma diferivano dai tipi

&1

g noti per avere tuiti il mofore rotativo
(indme protetio da una lamiera di ca-
pottatura la quale, pur avendo la fun-
zione di impedire la proiezione di olio
intorno, non mancava di assalvere fun-
ziomi efficaci acrodinamiche influenzan-
do le doti di velocita del velivolo, Dei
seite apparecchi presenti guelli di Aun-
brun, Simon, Pailletie, Wiencziers for-
mavano la squadra della Casa ed erano
del tipo XIT pit recenie, menire quelli
di Cattanen, Tyck e Legagneux erano in-
dipendenti e apparienevano al tipo X1,

Anche il gruppo dei biplani Henri
Farman era costituito da seite velivoli, ed
anche gqui Uattenio osservatore avrebbe
trovato delle differenze. 1l « Gypadte »
di Paulhan aveva modifiche alla coda
ed ai timoni; quello di Fischer alle estre-
miti del pianc alare superiore portava
delle alette (ire per parte) destinate a
rendere pii grande la stabilita irasver-
sale (sono una specie di alettoni, anche
st non comandati), ed aveva tre timoni
verticali invece dei soliti due; pratica-
mente & il tipo adotiaio dall” Eserciio
[rancese, & che Weyman ha piloiato nel
raid da Buc a Clermont-Ferrand: lat-
tuale biplano di Weyman invece ¢ sen-
sibilmente diverso, come abbiamo avito
occasione di rilevare pii volie, benché
dopo i primi infrutiuosi voli a Briga lo
stesso Henri Farman vi avesse ripristi-
nato equilibratore anteriore. Ruggerone
¢ Barra pilotavano, invece, due biplani
Maurice Farman di tipo normale, senza
miodifiche.

Gli aliri apparecchi presenti isolata-
mente (un esemplare per ciascuno), co-
me il biplano Sommer di Tétard, il mo-
noplano Sanfos-Dumont « Demoiselle »
di Audemars e il monoplano Hanriof
pinttosio sfortunato di Pizzagalli, pote-
vano costituire elemento di cariosita, ma
non cerio di interesse tecnico, trattan-
dosi di acroplani gia nodi,

Senza aleun dubbio non ¥i erano vi-
stose novitd (se ling. Faccioli o l'ing.
Caproni avessero presentato i loro ap-

parecchi, se Antoni avesse portato il
suo, allora si che i nosiri cronisti tecnici
garchbero stati contenti), ma gli appa-
recchi in gara erano di per s¢ un bel
campionario di « varianti > che oggi
costifnirebbero la gioia dei conoscitori.
Si trattava, comungue, di motivi teeniel
seccondari che @ gornalisti del tempo
— del resio alirettanto impazienti di
gquelli a noi contemporanei — non ri-
tenevano di apprezzare.

L' affermazione che nessun record
mondiale fosse stato battuto era pure
motivo di delusione; ma evidentemente
i cronisfi non apprezzavano a dovere
le « misure nazionali > che erano state
migliorate. Cattaneo, con i suoi 100 km.
percorsi in un'ora 8 37 35 si era gua-
dagnato un non indegno titolo di Cam-
pione nazionale; ¢ cosi Ruggerone con
1025 km. percorsi senza scalo in uno
dei tanti premi di distanza, si era aggiu-
dicato analogo titele appunio per la di-
stanza: lo stesso Ruggerone aveva volato
intorno alla Madonnina il 18 settembre, ¢
Cagno aveva volaio con tre passeggeri a
harda del suo biplano Farman. Erano tui-
te allermazioni di sicuro interesse, sia pu-
re nel ristreito ambito dell'aviazione ita-
liana che — lo si ricordi — nasceva con
difficolta in un Paese che sicuramente
non godeva di una brillante economia,
¢ mon trovava negli strati sociali pin
facoliosi mecenati abbastanza illuminati
per incoraggiant € promuovere ]'ll“nfl:ll{.h
dell'aviazione. E non vogliamo associare
alla lista di quesii successi quello di Cha-
VI, che pure &l pﬂll‘l."l'-‘lbﬁ' ll'lql.lﬂ.ll.'ll'll'"!'
nelle manifestazioni milanesi. i

(io che tuttavie sfuggiva ai cronisti
conlemporane alle giornate di Milano,
¢ che oggi ci appare chiaramenie nella
prospettiva del tempo, era | interesse
destato nel pubblico per il volo. Un
inieresse bruciante, fragoroso, fatto di
pubblicita, di manifesti, di cartoline, di
resse nei tram ed anche — perché
nn? — di incidenii moriali o no. Fu
Nna messa a fuoco, un eoncentramento

di atienzione ¢ di eniusinsmo [avoriti
dalle tavole a colori sni settimanali il-
lustrati (La domenica del corriere de-
dich ire tavole del famoso Belirame a
quegli avvenimenti — di cui due disgra-
zie, naturalmente, — La Tribuna illu-
sfrafa una, ¢ cosi aliri pl:rindi::i di mi-
nore dilfusione). Questo entusiasmo si
diffuse per tutta la penisola, ¢ preparo
avvenimenti di ben alira poriata.

Non le « giornate aeronautiche = che
81 SUSSCEUIFoNnG, non le « riunioni » pii
o meno modeste, sono i fatti significativi
cui infendiamo accennare, ma soprai-
tutio " afermarsi dell’ aviazione come
faito concreio, fatto che trascendeva la
attivita degli sportivi, la quale poteva
avere fini fecnici e di primaio ma non
costituire solida base per un concreto
progresso futuro, 7 .

Riteniamo che gli entusiasmi ﬂlllt_ll:li"-"h
e soprattutto la divelgazione dell idea
del volo, siano stati non tru&["l-ll'ﬂliﬂlfl ce-
mento per rendere operanti aleane idee
gid chiaramente delineate della mente
di aleuni ufficiali italiani: cid rese fa-
miliari al pubblico le notizie — anche
£E MO numernse, ma storicamente DEE
importanti — divalgate, poco meno di
un anno dope, sulle « manovre aero-
terrestri » che si sarebbero svolte nel Mon-
ferrato. Per la prima volta I'Esercito
italiano metteva in campo due « flotti-
glie » di aeroplani, una per il < partiio
azzurro » (due Blériod, un Nieuport, ed
un Farman), ed una per il « partito ros-
g0 » (un Blériot, un Nicuport, un Sapary.
un Etrich) contrapposii, ¢ per la prima
volta #i raccoglievano dati precisi « no-
strani » sull'impiego di gueste macchine
alate (difatti tanio la Francia guanto
la Germania avevano fatto analoghe
prove: fin dal 1910). 1 risultati che si
ehbere in quesio agosio 1911 furono
determinanti per le decisioni essenziali
che attendevano il nostro Paese appena
gqualche mese dopo.

Prima che cio si verificasse, una pro-
va decisiva mise in luee il significato
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non salo meramente sportiva del volo:
al « I Circuito Aereo Franco-ltaliano »
organizzato da Il Resto del Carlino e
da Le Petit Journal parteciparone due
squadre militari. una di cingue pilobi
francesi ed una di cingue piloti italiani:
i nosir vinsero nettamente sui francesi,
che pure venivano da una Nazione che
poteva considerarsi la patria del volo,
tecnicamente, sportivamenie ¢ anche mi-
litarmente parlando,

Pochi giorni dopo la nascenie avia-
zione italiana veniva chiamata alla pro-
va del Tuoco, prima nel mondo, Quei
piloti che avevano volato fra i temporali
del Monferrato ¢ traverso le tempeste
dell’Alta ltalia durante il raéd italo-
francese, con gl stessi vieliviali Mlpﬂ—
rono per le infocate terre africane: per
la prima volia nella sioria si realizzava
il vaticinio lontano di Leonardo da Vinei
¢ del Padre Franceseo Lana, ¢ dal cielo
Fiuft"rn_ |-|:u| |'||_"|||'Il:||'.|' il fuoeo e la morie,
Ma dal cielo si foiografava, si osservava,
&] E_ﬁp-lurul'm i Fl-"r'le.'E"-'BIl.ﬂ cioe fitie
guelle funzioni che, in chiave militare
o in chiave civile. fanno oggi dei velivoli
un formidabile mezzo di civilta e di
forza.

Il seme geitato a Milano ebbe subito
i suoi frutti. Nell'aprile 1912 si lanciava
una sottoscrizione nazionale « Pro Mlotta-
acrea », che [ruttava consistenti fondi
per armare nuovi acroplani militari: il
1* lughio 1912 veniva istitoito il Batia-
glione Aviatori: ma gid nei primi shar-
chi di materiale di volo e di aviatori
sulle affocaie spiagge libiche accanio
agli ufficiali aviatori, si schieravano de-
gli « aviatori eivili volontart . 11 25 no-
vembre 1911 giungevano a Derna. in
gquesia gualita, Umberto Cagno, Mario
Cobianchi, Achille Dal Mistro, Alberio
Verona: il 28 dello stesso mese Romolo
Manissero, Giuseppe Rossi ¢ Germano
Ruggerone. Erano i nomi che gli enin-
sin=ti ¢ gl sportivi avevano letto sui
programmi delle giornate milanesi ¢ ave-
vano rivisio nelle eronache di tutie le

a6

alire manifestazioni; essi venivano a
suggellare la realta operante di quell’a-
vinzione. che amavano ¢ che avevano
cooperato a far nascere, in quei cieli
africani che aveebbero visto tanio va-
lore aeronautico italiano nel mezzo se-
colo a venire, ora appena trascorso,

Pensiamo che sia questa la vera pro-
spettiva nella guale le giornate milanes:
vanno considerate: un seme vigoroso,
turgido di fermenti di vita, gettato in
un terreno nel gquale entusiasmo, gene-
rosita ¢ valore avrebbers cooperato in
parti eguali a farlo germogliare. Quel
primo dilagare di interesse ¢ d'entusia-
smo popolare prepars le sorti di un'avia-
zione che doveva dare molio al mondo.
oltre che tante e cosi gloriose imprese
al suo Paese,

Né la vittoriosa sconfitia di Geo Cha-
vez rimase invendicata. Gia il 23 gen-
naio 1913 Bielovucich ripercorreva iti-
nerario di Chavez, |lﬂ.|‘l-£“'|'.|-|;|l!| da Hriga
su un monoplano Harriol, motore Gnd-
me da 80 CV, sorvolava il valico del
Sempione e scendeva a Domodossola:
dope avervi atterraio per rendere omag-
gio al suo predecessore, proseguiva per
Milano. 11 13 maggio 1913 Vaviatore sviz-
zero Oscar Bider partiva da Berna, sor-
volava la Jungfran, lo Eggshorn ed il
Sempione, raggiungendo Milano: da qui
ripartiva sorvolando il Gottardo, Lu-
cerna, per scendere a Basilea: un raid
di 240 km in 2ore ¢ 9 che aveva dimo-
strato come le Alpi fossero oramai do-
minate dalle ali dell’ vomao.

Pressochi: un anno dopo, il 27 luglio
1914, I'ltaliano Achille Landini, con a
bordo il prof. Giuseppe Lampugnani.
su monoplano Gabardini, motore Le
Khine da 80 CY, partiva da Cameri.
sorvolava il massiccio del Monte Rosa
percorrendo la Valsesia, sormontando la
spalla del Nordend. scendendo per la
valle di Zermatt invasa da nubi e neb-
bia, atterrando presso Viége. Era la pri-
ma traversata alpina compiuta da un
italians con aeroplanc italiano, domi-

nando il Rosa, e tutto cid con un pas-
SEZEETD. :

Anche il magnifico esempio di Cha-
vez dava i suoi fruit!

Lontane giornate milanesi, lontani fer-
menti sportivi, ambiziomi di primaio,
corsa a premi, deliranti manifestazion
di folla, brontolamenii di giornalisti in-
soddisfatii.. tutte pietre umili o ango-
lari pazientemente riunite e conleste a
formare quella giganiesca costruzione
che oggi si chiama apiazione.

Forse confusamente, allora, si pen-
sava che quelle macchine alate, prove-
nienti da tanite Nazioni, cosiruite da
tanii uomini diversi, ma uniti in unwni-
ca passione ambiziosa, avrebbero cemen-
tato in un lontane avvenire gli nomini.

Non ci lasciamo distrarre dal fuoco, dal-
le distrnzioni, dalle minacce massicoe
¢ sanguinose che gquelle fragili ali hanno
generato, man mano irrobustendosi e
moltiplicandosi prodigiosamente in mez-
#o secolo di progresso alfreitaio e veriigi-
nosa: in esse ¢ pur sempre racchinso un
messaggio di pace ¢ di fratellanza, che
scaturird nonostanie tutto ¢ sara il fu-
turo degli nomin,

Perchee le ali cancellano le distanze.
¢ rendonoe vicini di casa anche colore
che abitano agli antipodi. E questo non
poiri che rendere tutte le Nazioni, tutte
le razze, tutte le societd un unico blocco.

Il destine ¢ la missione del volo &
gquello di unire l'umanita, renderla infine

cittadina della Terra.
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Monoplano Antoinette

Uno dei pin imporianii velivoli del tempo era il monoplane Antoinette, \
iniversalmenie riconssciwto come une dei pid belli (se non il pid bells in senso
assoluto) tra gli aeroplani, e di qualitia notevoli. Era prodotto dalla socieii ano-
mima, gid nota produtirice di motoscali, che aveva introdotto nella costruzions
deegli aerei metodi ¢ carntier analoghi, su progeiio di Léon Levasseur:
questi era pure il creatore dei motorn anch'essi batieeeaii  Anfoineife
chie avevano [HEFORCASG 0 imnii velivali di sallevarsi ed a I:|I||l|l."lll'll.1 eli Eﬂﬂl:il.'l.':'
belle afermazion, olire ad ecssere vastomenie usati in motonautica.
Caratteristiche del grande monoplano era Uala rastremain, una snella
fusolicra a sezione iriangolare ¢ i piani di coda a orifiomma; la sirutiura alare
era un capolovoro di leggerezza e soliditia, o tutta la macchinn (costosissimm)
era realizeata proseguendo un ideale di perfezione, sia pure a scapito dells
praticita ¢ semplicita d'uso, Costroiio in diversi esemplari — in vera e propria
serie — UAnfoinelie i vapamente modificaio ¢ miglhioraio, 11 sisiema di con-
irollo trasversale che all'inizio (197-8) era a gouchissemend fu in seguito
cambiato per gquello ad alettoni (sporgenti olire il borde d'uscita alare) ma
suceessivamente =i torng alla fessione delle esteemiti. La coda fu oggetio di |
varic modifiche che alieravano la longhezza totale portandola, in alcuni casi.
o 12 metri e il carrello, che all'inizio era monotraccia (con due ruote accop-
piaie vicinissime, ¢ pattini alari di stabilizzazione), fu presto trasformato in |

ano pil oriodosso, con ruoie distanziate, seppur sempre collegate alla fusoliera
da un singolo elemenio a cannocchiale,

Lo Antoinette IV fu wsato da Latham per il suo primo celebre e sfor-
funaio tentative di traversaia della Manica: aveva un motore da 50 CV,
carrello del nuovo tipo, ¢ alettoni. Ne derivarono i tipi V e Vi, rispettiva-
mente per Réne Dumanest ¢ per il cap. Bourged, il tipo VIl per Latham che
ritenin con esso o traversain senzs miglior fortuna ¢ un tipo con molore
a 16 cilindri da 100 CV. Lelica era generalmenie metallica, a passo varia-
bile a ierra, ﬁ-l |] molore AYeVE | prrm!hlitl i pater invertire il seniso di
marcia {caratieristica rimasia dall'impicgo marino ma inutilizzata in campo
aeronauniico).

Gli Anioinette presenti al raduno di Milano eranos twiti muniti di elica
lignea e adoitavano ala svergolabile, | comandi erano, di solito, costituiti da
due ruote ai fianchi dell'abitacolo, ¢ servivano al controllo direzionale ¢ longi-
tudinale, da due pii piceole di fronie al piloia per comandare Fanticipo ¢ le
carburazione, ¢ dalla pedaliera.

Diamo qui le caratteristiche relative al tipo IF, che s pud ritenere rap-
presentativo per tutta la serie dei tipi normali.

Apertura alare 1250 m.; lunghezza 11,50 m.; superficie portante 30 maq.:
peso o vaoio 400 kg, totale 530; potenza nominale a 1.200 giri, 35 CV; velocita
massima T0-72 km/h: quota massima raggiunia 300 m. circa. Raffreddamento
a vaporizzazione in due radioccondensaiori lungo @ fanchi della Tusoliera.




Monoplano Blériet tipe XI

Senza dubbio il monoplane pit imporianie e diffuso del soo tempo, il
Blériot XI & ben noto per la traversain della Manica del 1909 ¢ per i primi
voli di guerra in Libia con le insegne militari itnliane. Rappresenia la rea- I
lizgzazione delle idee di Blérioi sul volo di grande diffusione, Per meEEs di
macchine sicure e di facile impicgo: non brillandi, ma docili ¢ robusie, Vi
impiegd il carrcllo gia sperimeniato sal tipe VI ¢ che divenne un classicn, |
ovungue imitato, a parallelogrammi delormabili e roote orientabili; un'ala o :
rettangolare, con le cstremiia ellittiche ¢ bordo d'uscita deformabile per il ' e e : : =
vontrolle irasversale; un'impennaggio portamte, al termine duna longa Tose- -
liera o traliceio fquasi inleramenie scoperio,

[l prototipo, potenziato da un motore REP a 7 cilindri da 50 CV, aveva
un piano verticale sopra U'ala priva di diedro (smontabile), ed elica a quatiroe | :
pale; fu cosiruiio alla fine del 1908 ¢ vold il 253 gennaio 1909, Ne deriva il
tipo usaio per la storica traversain, che ehbe lala ingrandita ¢ a diedro, |
timone maggiorato ¢ motore Anzani tricilindrico da 25 CV. Quesia macehina —
era fornitn di un galleggiante enieo la Tosoliera, per il coso i un amms-
roggio foreaio,

In seguito al snecesso di luglio, il Blérioi XI divenne il tipo pii richiesio
e presio il pin diffuso, almeno tra | monoplani, Pariecipd a tuite le mani-

festazioni, fu protagonisia di primati ¢ voli importanti, scelio per imprese i _1‘

andaci ¢ per i primi siarnazzamenti degli autedidatii. Fa costroito in mol-

teplici varianti, diferenti nel carrello (a ruota di coda O @ Eruccia o a paiiin, I

a miote doppie. o sci} ¢ nella forma ¢ dimensione dell’ala. ma si generalizzd -

l'impiego del motore rotative a 7 cilindri Gaéme, da 30 CV. Ne furono svi- — Ex
luppate versioni in buon numero ¢ fu anche cosirnite su licenza all'esiero; —

il tipo biposio era ancora largamente usaio per la scuola in futte le avia- = = = ———
gioni dell'Iniesa nei primi due anni della Grande Guerra. E- Eg

Il tipo di eni diamo le caratteristiche e il trittico & quelle presesie a S N LN - ,,.-"f
Milano mel 1910, per gquanio abbiamo potuio accertare.

Motore Gndme da 50 CV con elica bipala Chaseiére, Apertura alare 7.20 m.,
lunghezea circa 8 m.; superficie alare 14 ma., del piano di coda 3 mg.: peso a
vaoto 220 kg.. tofale 330, Strutture in legno con rivestimento in carta_gisppo-

nese, o tela, i
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Biplano Farman speciale di Weyman

04

Enrico Farman costroai diversi tipi di biplani, aventi tniii la medesima
configurazione generale (eellula biplana centrale e fusoliera costituits da
i ire longheroni longitndinali collegat anteriormente con il timone di piri-
fonditia ¢ posteriormente con il complessa equilibratore di codn ¢ @ timoni
di direzione), ¢ dilferenzianiisi fra di loro per lo pil per una serie di modif-
che all'impennaggio od ai piani mobili posieriori. | modello su eui e sofler-
miiame — presente o Milano nel 1900 in un cerio numero di esemplari ricchi
fra lore di varianti minori — & il tipo da corsa, specialmente creato nel 1909

r laviatore Luigi Paulban in occasione del suo gire acreo dell’America
del Nord, durante il quale batté il primato di aliczza rogginngendo su Los
Angeles la quota di 1.260 m. Caratteristica Tondamentale di quesio modello
era di avere 'ala inferiore pin corta di quella superiore, in seguito alla sop-
pressione — all'una ¢ all'alira estremita alare del tratio i superficie
compress ira gh oliimi ed @ penuliimi montanii alard, e, naivralmenie, olls
promparsa degli ultimi montanti alari medesimi, Questo modello era anche
dotato di un complesso d'atterraggio pin leggero ¢ pin elastico di quells
montato sui precedenti Farman, Ne furono  realizeati diversi  esemplari.
differenziantisi tra i loro per la diversa forma delle superfici alari (parii-
colarmenie caratieristica quella presentaia nel nostro irittico), per il numers e la
configurazione dei piani di coda e degli elemenii dello chdssis ammortizeaiore,
Delle appresiaio per Weyman faceva a meno, in un primo tempo, addi-
rittura dell’equilibratore anteriore.

| primni della cellula erans costiiniti da doe longheroni in legno di frassino
v nervaiure in legnoe ¢ vivestimenio in fela gommain, e erano collegati tra
i lore da un insieme di montanti verticali abbondantiemente controveniati
da fili di acciaio increciati muniti di tenditori, La fusoliera, come gii accen-
naio, cra formata da quatire longheroni longitudinali muniti di montanti ©
controventati, sostenenti anteriormente il timone i profondita, ¢ posierior-
mente il complesss stabilizzatore biplins con i doe timoni di dirczione.

Il motopropulsore, collegato alle spalle del piloia, poteva essere un Gnd-
me-Khine rotativo, o un Kenauli, o un ENFV., tunti di potenze comprese
fra i 43 ¢ 0 60 CV, ed azionava un'elica bipala propulsiva in legnoe, Controllo
trasversale o mezzo di alettoni,

Aperiura alare superiore 1050 m., inleriore T m.; lunghezza 11 m.; super-
ficie portanie 42 mg.; peso a vooio 325 kg., canco atile 130 kg

Hll




Monoplano Blériot tipe XII

Gia nel 1908 Louis Blériot aveva in preparazione, tra i suol nuovi tipd, un
grosso monoplane « da passeggeri s, capace di sollevare tre persone, Quesio
velivolo, il tipe XII., aveva un'ampia fusoliera non rivestita ¢ un'ala T
simile a guella del tipe XI ma pii grande e priva di diedro; i piani di coda
mmprrw?ﬂ'lhﬂ due piani orizzontali, scalati (come gia detio nel tipo FII bis),
e un timone di direzione alquante avanzato ¢ provvisto d'una Cospicua pinn.
Il carrells era del tips ormai consacraio, menire per aliri dettagli il nuove
velivolo aveva una quantita d'innovazioni. Anzitutio la sistemazione del
pilota e passeggeri, che trovavane posto al disotio dell'ala: poi la irasmissione
del moto dal moiore all'elica, demoliiplicaia; infine il sisiema di conirollo
laterale. Quesio fu inizialmente ad aletioni, gquindi & gauchissemen! ¢ inline
ottenuio medianic due piccole superfici ai lati della fusoliera, in hasso,

Il prototipo, che Tu eaposto alla mosira inglese di Olvmpia nel 1909, servi
per partechi esperimenti ¢ voli di notevole inieresse, che portarons ad una
continua evoluzione ¢ a parcechie varianii. Il primo volo ebbe luogo il 21 mag-
gio 1909, ¢ nell'estate dello stesso anno il prototipo aveva assunto la confor-
mazione definitiva. Nel frattempo era stata accomulata esperienza su questo
tipo emineniemento di studio, che ebbe una vita movimeniata, Un volo assai
promettenie fu interrotto al 47° minuio da un principio d'incendio. da eni
Blériot usel con ustioni che minacciaronn d'impedirgli la troversain della
Manica. Dopo quesia impresa, Blériot riprese il tipe X1 ¢ con esso pariecipi
all importiante riunione di Reims, in agosio; qui ebbe un incidente pit grave,
con scassatura della macchina, Cié perd non mise fine alla carriera del tipe X1,
che ritroviamo in Inghilierra a novembre {(affidato a8 Graham-White) & nel
1910 a Milano (sebbene il numers di esamplar gui presenil resii ineerio,
nonestante ognl ricenca).

Mosso da un moiore ENF, da 33 CV, un compatio 8 cilindri a ¥V di 50
con raffreddamento ad acqua, il Bléiriot XIT aveva buone caratieristiche di
valo, sehbene risuliasse di pilotaggio pin delicaio rispeiio al tipo X1,

L'aperinra alare era di 960 m. ¢ lo lunghezza di quasi B m. (10 in una
variante); la superficie portanie era di 22 mq. 11 peso o vooio non SUpernva
i 320 kgg., mentre il carico utile ragginngeva | 240 kg, La circolazione ti-pﬂ'nrq'ul
di ralfreddamento avveniva in due radiatori posti lateralmenie, a prua. 11
cielo della Tusoliera era, talvolta, rivesiito fin quasi al primo dei piani sia-
bilizzatori. Elica bipala, talvolia quadripala. Velocita 56 km, h.




Biplano Sommer

Ouesto hiplano di Roger Sommer & evidenlemente ispirate ai modelli
Farman, dei quali ripeie ln caratteristica architettura a cellula biplana cen-
prale riposanie sul classico complesso d'atierraggio a ruoie ¢ paitini, © col-
legata. da un insieme di longheroni ¢ montanti, anieriormenie al timone di pro-
fonditi ¢ posteriormenie al complesso stabilizzatore e al timone di direzione.

Le ali — la eni apertura, inizialmente aggirantesi sui 10 m.. venne succes-
sivamenie aumentata sino a 1380 m, — sono costituite da un’armaiura in
legno la cui concavita inferiore richioma il profilo di quella dei biplani ,
Voisin; hanno rivestimento in tela gommata, ¢ sono collegate tra di loro da
un'insieme di montanti oppertunamente irrigiditi da abbendanti controven- rESE————c
tature. L'ala superiore & dotata di alettoni per il controllo della stabiliti T-»
laterale, manovrali o mezzo di leve spostantisi da destra a sinistra ¢ viceversa, —————y
comandate dal pilota. 11 timone di profondita ¢ collocato anieriormente alla
cellula, ¢ concorre con limpennaggio orizzontale  posteriore. monoplana,
alla stabilita longitudinale della macching; grazie ad un semplice dispositivo
ideato dal Sommer il pilota pud variare lNincidenza dell impennaggio posie-
rinee duranie il volo. Il timone di direzione, che nei primi modelli era collo-
cato anieriormente all'impennaggio orizzontale, & stato reirocesso all'altezza
di quest'uliimo, ed & comandato da una normale pedalicra.

Il complesso d'atterraggio ¢ costituito da un insieme elastico di patiini
e ruote, con pattini ausiliari di coda, 11 pilota & collocaio — come nei Far- |
man — all'estremitia anteriore dell’ala inferiare; i motapropulsore, general-
mente un rotative Gnime a T cilindri che comanda on'elica propulsiva bipala
i legno Chaupidére, & collocato alle spalle del pilota,

Caratieristica particolare dell'apparecchio ¢ che, grazie ad un ingegnoso
sistema i cerniere. ala ¢ (usoliera potevano venire agevolmente smontate
o rimontate nel giro di un'ora onde facilitare le operazioni di trasporto l
il ricovero,

L'esemplare presenie a Milano diferiva abbastanza dal tipo ora descritio, |
principalmenie per gli aleitoni incorporati alla cellula e per gl impennagg
di eoda biplani.

Apertara alare 10 m.: lunghezza 12,40 m.; superficie portanie 42 mq.; peso
totale 400 kg




Monoplano Santos- Dumont tipo XX “Demoiselle”
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Dape il successo del suo primo « pir pesante dell'aria », il tipo 14 bis
che fu il primo acroplane curopeo a volare (1906), il famoso ploniere brasi-
linno abbandond pregressivamenie la sua attivita dirigibilistica a favore
del nuove mezzo, e Panno dopo ered una macchina originalissima, mi-
nuta ed elicienie, che chinmd = Demoisella s ¢ che nella serie delle sue
macchine volanti porta il numers 19, Cesto velivolo era costituito da un
ielaio piramidale di tre elementi di bambi, con una picesla ala dotata di un
notevole diedro, ¢ un impennaggio formanie bloceo unico e mobile wito, nei
piani verticale ¢ orizzontale, mediante un givnto universale. Il controllo late-
rale avveniva per svergolamenio, comandato da cavi collegati al ginhbotio del
pilota; quesii, inclinands il basio, provocava la deformazione alare nel senso
desiderato, ottenendo delle virate « istintive s e dedicando le mani ai comandi
iseparati) di diregione o di quota; il gas era comandaio a pedale,

L neren appoggiava su un carrello o tre ruoie, quella di coda maolto vicina
alle due principali; a proa ¢'era un piano di stabilizzazione (pei soppressa) e
ai lati due superfici mohili per coadiuvare il timone, Il prime volo ebhbe luago
il 16 novembre 1907, con suecesso, 51 effetivarono parcechi voli, anche notevali,
gqualeuns con scassature; in seguito alla rottura dell’elica, Santos-Dumeni la
sostitui pii volte, una volta anzi provi Iimpiego di due eliche, ruotanti in
senso opposto ¢ a regime lenio,

Segui il tipo definitive, tipo XX, con vari miglioramenti: anzituito al motore,
un Darrag bicilindrico da 20 CV realizzato maodificands loriginale Dutheil e
halmers del tipe XIX secondo le indicazioni di Santos-Dumont: il raflredda-
mento essendo ad acqua, il progettista dispose le superfici radianii sulla faccia
interna dell’ala. nella zona centrale, otienendo eceellente raffreddamento
senen aunmento di resistenza,

Il tipe XX fu costruite el 1909 in vari essemplari da ditte indusiriali, guali
la Clément-Bavard, Train, Vinet, ogni volta con modifiche varie. Sparirono §
piani anteriori, la ruota di coda fu spostata indietre ¢ spessa sostituita da un
paitino: i comandi di quota e direzione furono raggruppati in una sola barra
e quello trasversale trasformaio dal iipo < istintive - ml =istcma ortodosso,
Malto ammiraio all'inizio, fu in seguito abbandonaio dagli aviatori del tempo
per alenni difetii (specie circa la sicurezza del pilotal, e vi si segnalarono
solo Garros ¢ Audemars.

Ouest'ultimo  parteciph al raduno milanese con un « Demoiselle »  di
costruzione Clémeni-Bayard, le cuni carateristiche erano: apertura alare
%40 m., lunghezza & m., superficic alare 9.3 mq.; peso a vuoio 143 kg. Per-
miee voli i 2000 metri.
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Monoplano Hanriot
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Il modells di eui ei occupiamo & il « Grande ». L'apparecchio, la cui
ala ricorda guella del Blériof, ¢ la cni fusoliera, dalla caraticristica sczione
iriangolare, quella dell’ Anfoinetie, al quale assomiglia anche nella forma
delle superfici orizeontali di coda, & particolarmente degoo di nota per le
ottime prove a suo tempo fornite. Ebbe infaiti modo di segnalarsi ai meeting
aerei di Budapest ¢ di Rouen del 1910, dai quali usel irionfatore.

L'ala. monoplana, era dotata di un notevole diedro, ed era opportu-
namente controventata da un buon numero di fli di acciaio muniti di tendi-
iorl, La siabilitd laierale era assicurata da un sistema di conirollo del tipo a
gatchizssemend,

La fusoliera riposava su un complesso di atterraggio costituito dal solile
insieme di pattini ¢ roote, abbondantemente controventaio; nn ruoting
coda, sostenuto da una lunga gruccia, forniva un punto di appoggie posteriore.
Di forma allungata, era in gran parie rivestita in tela gommaia

L'impennaggio verticale, a Torma irapesoidale, era sensihilmenie meno
sviluppaio di quello orizzontale, ¢ veniva comandato dal pilota per mezzo
di una normale pedaliera. Una ruoia collocata sul fianco sinistro dell'abitacolo
garantiva invece il controlle del timone i profondita, mentre una leva,
oscillante da destra a sinistra e viceversa, permetteva di esercitare il gauchis-
semenl necessario per il conirollo trasversale.

L'apparcechio poteva montare diversi tipi i motore, di potenza compresa
fen 40 e 33 CV,

Apertura alare 1170 m.: lunghesza 905 m.; superficie porianie 23 mq.;
peso a vaoio #30 ke
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