MIlaNO CITTA DELLESCIENZE e el

Edgardo Ferrari
LA TRAVERSATA DELLE ALPI E IL CIRCUITO AEREO DI MILANO NELLE CRONACHE DEL TEMPO

Da “L'automobile. Rivista tecnico-sportiva illustrata della moderna locomozione”, anno VI, n. 5,
15 agosto 1910, pp. 5-7; n. 6, 31 agosto 1910, pp. 3-4; n. 7, 15 settembre 1910, pp. 4-5; n.
8, 30 settembre 1910, pp.1e 4-8; n. 9, 15 ottobre 1910, pp. 5-8

Cent'anni fa, al tornar dell'autunno, prendono il via le giornate aviatorie milanesi annunciate all'inizio
dell'anno a Parigi nell'occasione del Congresso Aeronautico Internazionale. Ufficialmente Ia
manifestazione assume la denominazione di "Circuito Aereo Internazionale di Milano - Traversata
delle Alpi" ed & posta sotto I'alto patronato di S.M. il Re d'ltalia.

Gli organizzatori hanno voluto trascendere I'ambito puramente sportivo dei consueti concorsi aviatori
facendo precedere il Circuito (25 settembre - 2 ottobre) da un grande raid in condizioni di navigazione
e aerologiche senza precedenti, e toccando quote non prima raggiunte, la traversata delle Alpi,
appunto, da tentarsi fra il 18 e il 24 di settembre.

Frammezzo ai valichi per la prova subito s'impone il Sempione, con partenza da Briga (Svizzera) e per
Domodossola-Stresa-Varese arrivo a Milano.

Le gare milanesi assumono un rilievo tutto particolare sia per il bisogno quasi frenetico di novita, che
pervade la societa civile e al quale vanno incontro, sia per la Citta, che le ospita.

Insieme con le scoperte che vengono dalla scienza e dalla tecnica applicate all'industria, I'ansia di
NUOVO trova un humus fecondo nell'opera di un ristretto numero di irruenti profeti, portatori di
nuovi valori (velocita, dinamismo, azione) e di nuovi miti (la macchina, il progresso): sono i futuristi,
che all'inizio hanno per primo l'obiettivo dichiarato di uccidere il chiaro di luna (ma poi non si
fermeranno a questo). Il volo dell'aeroplano ben realizza i valori e i miti del futurismo e mostra che il
sogno, la fantasia, l'immaginario del pensiero si possono ormai tradurre in realta in un progresso
liberatore e foriero di benefici per tutti. Il futuro, insomma, si puo gia vivere nel presente.

All'inizio del Novecento Milano pud essere considerata il maggior centro produttivo del Paese, una
condizione favorita dai processi di modernizzazione e di industrializzazione, che hanno innervato la
regione. Nel 1906 il traforo del Sempione ha aperto per Milano e la Lombardia, elementi centrali di
traffici non solo padani, lo sbocco verso I'Europa occidentale con la direttrice Losanna-Parigi. Tra
breve, con l'avviato traforo del Lotschberg, si sarebbe aperta anche la comunicazione diretta con
I'Europa centrale sulla direttrice Berna-Basilea. Un territorio di elevate potenzialita economico-
produttive, al centro di transiti e di commerci internazionali, presenta caratteristiche consentanee allo
sviluppo culturale e sociale. Milano onora responsabilmente la sua funzione di indirizzo e di guida:
non solo ha i titoli, ma & pronta per organizzare una manifestazione aerea, che si stacchi nettamente
dai circuiti precedenti (Brescia 1909, molto entusiasmo e scarsi risultati tecnici e sportivi) e da quelli,
numerosi, in programma (a fine marzo spettacoli di aviazione a Firenze, poi a maggio Bologna, Verona
e Palermo, che ricorda il cinquantenario dei Mille, e ancora Ferrara e i primi voli di Genova).

Nella grande Esposizione del 1906, che celebra il Sempione traforato, la sezione di Aereonautica (sic)
e rivolta anche ai mezzi di trasporto piu pesanti dell'aria (€ la prima volta in Europa) e mette in mostra
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macchine per volare a vapore, a pedali, ad ali battenti, insieme con motori leggeri per aviazione. Nel
giugno del 1908 Milano accoglie e si esalta per le prove di volo di Léon Delagrange; una lapide in
piazza IV febbraio ricorda che "da qui un uomo vold quando volare era un sogno". Nel luglio si
costituisce la Societa Italiana di Aviazione, una delle prima in Italia.

L'interesse dell'ambiente tecnico-scientifico per gli studi e i progetti di navigazione aerea € sempre
stato elevato. Non é finito I'Ottocento quando Ulrico Hoepli pubblica la Teoria del volo e della
navigazione aerea di Aristide Faccioli (1895), il quale anche costruira e fara volare aerei; un anno dopo
esce il primo numero della rivista "L'Aeronauta"”. Nel 1909 la rivista "Il bel paese", che entro I'anno si
sarebbe fusa con il settimanale illustrato "L'automobile”, di cui diremo piu avanti, in un numero
speciale pubblica Aeropoli. Romanzo comico della vita aerea, di Henry Kistemaeckers: in copertina
una bella donna sorride ai comandi di un aereo e documenta, non solo per Milano, che il volo e
entrato nell'immaginario collettivo. Nel novembre la "Gazzetta dello sport" patrocina la | Esposizione
italiana di aviazione nei locali dello Splendid Corso Hotel.

Per I'apparato industriale bastano due nomi a sottolineare la vocazione della plaga milanese: quello di
Enrico Forlanini, che soprattutto si dedica al pilu leggero dell'aria, il dirigibile, con notevoli successi, e
I'altro di Gianni Caproni, che da Arco di Trento & sceso in Lombardia e proprio nel maggio del 1910 fa
volare il suo primo biplano alla Malpensa, allora campo di esercitazioni per la cavalleria, per poi
trasferirsi a Taliedo.

L'organizzazione del Circuito e della Traversata fa capo alla Societa Italiana di Aviazione di Milano e
alla Commissione Nazionale del turismo aereo del Touring Club, con il concorso della Societa
Immobiliare Lombardo-Veneta. Si costituiscono due Comitati, uno d'onore con la presenza di
personalita della politica, della societa civile, dell'economia e della cultura, l'altro esecutivo
presieduto da Gino Modigliani e comprendente fra i suoi membri Arturo Mercanti, I'organizzatore dei
circuiti di Brescia e di Verona. In particolare per la Traversata collaborano i comitati locali sorti a Briga
(Svizzera), Domodossola, Stresa e Varese. Si fissano i premi: per la Traversata la somma di centomila
lire viene considerata "decorosa e sufficiente"; per il Circuito il totale dei vari premi giorno per giorno
ammonta a 220mila lire, raggiungendo una quota superiore a quelle dei piu celebrati circuiti in terra
di Francia, come ad esempio le giornate di Reims.

Nasce, intanto, a est della Citta, il campo di volo: una vasta area agricola della Societa Immobiliare
Lombardo-Veneta, di oltre un milione di metri quadrati, viene velocemente e provvisoriamente
attrezzata spianando e abbattendo un certo numero di cascine, probabilmente gia espropriate (si
voleva fare della zona terreno edilizio). Se ne salva una sola: € la cascina Taliedo meta delle gite fuori
porta del Manzoni; il tributo al ricordo del grande cittadino comunque non resiste molto tempo.
Vengono costruiti edifici per il pubblico e per i servizi e venticinque capannoni per gli aerei; sono
delimitati il campo di slancio e quello di volo. Il complesso prende il nome di Aerodromo d'ltalia ed &
collegato alla citta mediante un nuovo raccordo stradale e una derivazione tranviaria.

La stampa, quotidiani, riviste varie, pubblicazioni di settore, richiamano e sollecitano l'interesse e
|'attenzione del pubblico, al quale si rivolge pure I'opera di alcuni grafici di valore ben conosciuti,
come Plinio Codognato, Aldo Mazza, Gian Emilio Malerba. Si produrra anche un documentario, che
sara proiettato nelle sale di provincia con il titolo "Il Circuito aereo di Milano".
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Alla Traversata delle Alpi risultano iscritti cinque aviatori, ma solo due tenderanno la prova:
Weymann, che deve rinunciare per l'insufficienza del suo biplano, e Geo Chavez, pilota peruviano, che
il 23 di settembre per la prima volta valica le Alpi volando con un piccolo Bleriot XI da Briga a
Domodossola. In un sciagurato atterraggio il velivolo precipita e il pilota riporta gravi ferite, in seguito
alle quali muore a Domodossola dopo quattro giorni di penosa agonia.

Chavez diventa I'Eroe chiamato dalla gloria, che pagando con la vita, dona all'umanita il risultato della
sua vittoria. La tragedia, seguita con viva partecipazione dagli organi di stampa di tutto il mondo, ha
storicamente preso il sopravvento e messo in secondo piano le giornate aeree milanesi, confinate in
un oblio ingeneroso e immeritato, dal momento che l'iniziativa ha giocato un ruolo importante per il
sorgere e lo sviluppo della grande industria aeronautica italiana della prima meta del secolo scorso.

Al Circuito si iscrivono quarantasei piloti: i presenti alle prove sono solo ventisei, dei quali diciassette
sono francesi e quattro italiani (Cagno, Cattaneo, Pizzigalli e Ruggerone).

Ricordiamo gli avvenimenti di quei giorni ricorrendo alle cronache e alle fotografie apparse su
"L'Automobile. Rivista illustrata della moderna locomozione" (dal n. 5 del 15 di agosto al n. 9 del 15 di
ottobre), che ha il grande merito della genuinita e trascura di imbellettamenti degli inviati speciali,
perché ha |'aereo nel cuore.

Scorrendo queste pagine, senza difficolta si entra nell'atmosfera di quel magico settembre del 1910:
le attese (il primo aereo ad alzarsi € di Cattaneo); le emozioni (il Bleriot di Tych scompare dal campo di
volo per atterrare in una marcita dalle parti Assago); gli incidenti (il 27 di settembre Tétard distrugge il
suo aereo in un atterraggio troppo lungo e Pizzigalli lo imita per un errore di manovra); le sciagure (e
morto Chavez, si sospendono i voli); le paure (I° di ottobre scontro tra un biplano e un monoplano
Antoinette: incolumi i piloti); I'ufficialita (la visita del re d'ltalia in abito sportivo, per una volta non in
divisa da "sciaboletta": il suo interesse per il volo & testimoniato dalla presenza del sovrano agli
esperimenti romani di Delagrange due anni avanti); il premio della Madonnina (lo vince Weymann,
ma il primo volo intorno alla gran guglia del Duomo é stato effettuato gia il 18 di settembre da
Ruggeroni). Il pubblico € sempre numeroso, si stima che almeno centomila persone siano presenti il
primo giorno; tecnici e ufficiali seguono con molta attenzione i voli per i possibili impieghi civili e
militari; il desiderio di provare la meravigliosa novita dell'aereo (ed & ben possibile) diventa sempre
piu vivo, soprattutto, sembra, fra la parte femminile del pubblico, eccitata dalla sorpresa di
un'aviatrice non ancora brevettata, che esegue alcuni perfetti giri del Circuito.

Naturalmente le signore sono attratte pure dalla mondanita dell'avvenimento, ben rilevata dalla
stampa: "nelle tribune, portate da superbi equipaggi, da automobili di ogni marca e di tutte le
capacita, si succedettero le pil cospicue signore della nostra alta societa venute da ogni dove ... tutta
la fine fleur di Milano, di Genova, di Venezia, di Firenze, di Roma, di Palermo, di Torino, di Mantova, di
Piacenza, persino di Parigi, di Londra, di Nizza, di Berlino, era rappresentata all'Aerodromo di Taliedo.
Nella gaia folla femminile passo rapido in un pomeriggio S.M. il Re ..." (Lady de Bythe in "La Cronaca
d'oro", n. 10 del 15 ottobre 1910).

Nel 1910, il Parlamento italiano assegna il primo fondo per la costruzione di dirigibili e aeroplani e per
i relativi impianti di volo. Un anno dopo inizia la guerra per la Libia e l'aviazione italiana svolge una
funzione importante in sostegno delle truppe impegnate a terra. Prima dei militari arrivano a Derna
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gli aviatori civili volontari come Umberto Cagno e Germano Ruggerone detto Eros, che hanno volato
nel cielo di Milano.

Noi, pero, allontanandoci da Taliedo consegniamone il ricordo all'emozione lirica, quasi una profezia,
di Paolo Buzzi, poeta milanese, certamente presente in qualche circostanza al Circuito e personaggio
importante all'origine del futurismo:

L'Aeroplano naviga via, sovra le torme del fumo
e cerca la vetta estrema dell'Alpi per valicarla
piu aereo, piu delizioso.

(da Aeroplani, Milano 1909)

[Domodossola, 23 settembre 2010]
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L'AUTOMORBILE - 5

La traversata delle Alpi in aeroplane.

Ferve |l lavoro di organizzazione della traversata delle alpi in aeroplane,
ideatd dal coav.. Arturo Mercanti e curata dalla Societh italiana di aviazione col
_concorse della Commissione di turismo aereo, del Towring, della Societa Im-
mobiliare lombardo veneta, di un Comitato svizzers con sede a Briga e dej
Comitati italianl di Domodossola, Stresa e Pallanza.
Pubblichiamo le principali disposizioni del Regolamento della traversata,
Al Concorso per la traversata delle Alpi sono assegnate L. 1o00.000 di prem;
cosl - distribuifiz:
FPrimo premio: L. jo.ooo, offerte. dalla Immobiliare Lombarda;
Seconde premio: L. 2o0.000, offerie dalla citti 4i Briga -
Terzo premio: L. 1o.coo, offerte dalla dtta di Voarese.
Il percorso & il seguente: Briga, Colle del Sem.
> — plone (zooz metri di altitudine), Domodossnla, Stres:
_,ﬁ = (Lago Maggiore), Varese, Milano : complessivimente
- centocinquanta chilometri. La partenza avra luoge
in un campo stabilite a Brigueberg, presso Briga, o
novecentocinguanta metri d"althiudine, ol Ji.
sapra dell'imbocco del tunnel del Sempione,
Il tempo massimo accordato all” avia.
tore per compiere il tragitte
— O Briga-Milano & di ventiquattryg
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oa BRIGA a MILANO Km 150 [®
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ure dalla partenza, | concorrenti polranno, entro Juesto periodo i tempo. ripetere
Ia partenza quante volte vorcomne, Cosiopure, lungo il viaggio, essi potranng pieis-
dere terra e provvedere al proprio rifornimento e alle eventuali ripareion a
loro beneplacito, purche compiane il percorso nteramente per via gered.

Il controlle verrd seguite Jdoi Commissart sportivi 1 quahl =i serviranne Qi
tutti | mezzi per assicurarsi Jell’ osservanza Ji questa condizione Ja parte Jei
guncorrentl.

| premi saranno attnbuiti, in ordine d'arrivo, agli aviatori che giungerannog
primi all’ Aerodromo del Circuite di Milano. Nel caso in cui due o Pitl Coignr-
renti arrivine all" Aerodromo Ji Milane nello stesso giorno, la classitca del premn
sara fatta in base al minor tempo impiegato per efeltuare il percorso. Dei con-
trolli fissi saranno  stabiliti a Briga, al Colle Jel Sempione, a1 Domudossola, a
Stresa, a Varese ed a Milano. Gli aviatori Jdovranno passare per Jetti controlli
ad una distimza e ad un’altezza tale che permettane ai Commissari Jdi riconu-
scere le caralleristiche dell’apparecchio.

Le iscrizioni speciali (indipendenti Jdalle iscrizioni al Circuite Aereo Jdi Milanu!
per la traversata delle Alpi si ricevono alla Societa Itiana &' Aviazione, (Milano
via Monte Napoleone, 14) sino al 1* Settembre 1910 e devono essere accompa-
gnate da una tassa di L. soo per apparecchio. Dal 1* al 15 Settembre si rice-
veranno pure le iscrizioni purché accompagnate da una tassa doppia.

La Commissione sportiva drlln' traversala delle Alpl sl riserva il diritto dl
ritiutare le iscrizioni senza dichiarare il motive del rifiuto.

Le tasse dliscrivione saranno rimborsate ol concorrenti non ammessl e a
quelli ammes~) che saranno partiti almena una volta da Briga.

Do informazioni assunte pare ¢he sino ad ora si abbiano gia due Iscrizioni,
Ji due aviateri, tra | mighort del mondo, Ma | nomi Jdi questi due animosl sono

IL COLLE DEL SEMPIONE E'L"OSPIZIO DALLA PARTE DI DOMODOSSOLA.



tenuti gelosamente nascostl dagll organizzatori per volonla espressa degll stessl
iscritti. Chi saranno questi due pilotl nerei che gia hanno date Ia lore formale
promessa di prendere parte a questa gara: Latham, Paulhan, Chavez o Morane?
Oppure qualcuno dei giovani aviatori italianl come Caltaneo, desiderosi di su-
perare prima di qualsiasi altro struniero la catena superba dl montagne che cl
difende a Settentrione? Proprioc non sapremo rispondere e converrd anche nl

TV EN R

i LLEENEE]

IL MALICOY [HEL SEMIPIONE,

nostri Jetlon — come noi curiosi — aspettare che il seprelo in cul sono invelti |

nomi dei due aviatori iscritti sin penetrato da qualche indiscrezione, prima di
cunoscere con precisione chi ha immediatunente deciso Ji Impegnars] in questn
difficilissimo cimento.

La traversata delle Alpi in aeroplano pur non essendo cosi difficile, come molt]
pretendono, non e prova che possa essere tentata da tutti. 11 suolo lungo Il percorso
non e lroppo pericoluso: vi sono soltanto complessivamente quindici n sedici chi-
lometri di montagna aspra e scoscesa, il resto o & allipiano o & suolo pianeggiante
in cui non sara difficile I atterrare, ¢ nemmeno impossibile riprendere il volo.

Le difficolta piu grandi saranno il clima, le correnti aerce e la rarefazione
dell’aria. Facilmente sormontabili le prime due, questa terza deve considerarsi
di gran lunga maggiore delle altre, si sa che la minore densita dell’aria ha una
diretla influenza sul funzionamento di un motore a benzina, Ora |" altezza di

duemila metri non e stata finora raggiunta da nessun aviatore. Tultavia essendo



provvedutl di un buon motore che possa sviluppare una energia in proporzione
leggermente maggiore al peso dell'apparecchlo, e sopratutto se I'aviatore sia ben
pratico del motore in modo da regolarne il funzionamento n seconda della minore
o maggiore densitd dell®aria, anche questa prova deve apparire sormontobile.
Ricordiamo che 11 1° Dicembre 18gg, Latham a Chilons, saliva a 443 melrl
di altezza, I'8 Gennaio saliva o1 1ooo metri, quattro giornl pit tardl, Paulhan

rageiungeva a Los Augeles i 1260 metri. Il 15 Glugno ultime scorso "avialore
ameticane Brookins s'innalaiva a 1373 metri, qualche giorno pin tardi raggiun-
geva Ualtezza di 1470 metrd. A Reims, Latham raggiungeva i 13584 metri, due
glurni pit tardl Brookins raggiungeva i 1poz metri, .
Recentemente Tick, all’aerodromo di Stoeckel, s’ innalzava a 1700 metrl e
Il glorno dopa, nell” aerodvomo di Blackpool, Chavez raggiungeva 1’ nltezza di

Pakidiada D LA,

18ao metri, battendo tuttl | records del mondo, eccetto quello di Brookins e che,
se & discusso, non pud tuttavin disconoscersl essendo stato ufficialmente con-
trollato dal delegati dell’A. C. degli Stati Uniti.

Bisogna tuttavia lener presente, per una esatta valutazione delle difficolta
di questa prova, che Ia partenza avverrebbe a circn mille metri d° altezza e che
quindi I'aeroplano non dovrebbe Innalzarsi che poco pili di mille metrl, affinché -
il valico sia effettuato. : L

Gl organizzatorl della traversata non hanno dimenticato Il servizio di soc-:
corso ¢ di segnalazione, Vi saranno dei postl fissi di sanitarl sulle alture e nelle;
vallate, organizzati dalla Croce Rossa e dal Touring. Per'l pochl chilometrl di,



percorso sul lago i Clubs nautici e la Societa di Navigazione sul Lago Magglore
hanno offerta la loro opera. Per quanto sari possibile delle nutomobill seguiranno
da terra gli aeroplani e delle squadre speciall di alpinl saranno disseminate lungo
il percorso nel puntl pio pericolosi.

—_—eeee

LA STRADA DEL SEMPIONE PRESSO BERISAL.



Il Circuito Aereo di Milano.

Del Circuito Aereo di Milano di cul In Socleth i avinzione sta ori comple-
tando Il regolamento-programmis e che sl terrd tra due mesl dal 25 Setlembre
al 3 Oltobre, possiamo dare le notizie pio lete. Gia diclotte aviator] con ven-
tidue apparecchl di setle tipi differenti sl sono iscritti di cul quattordici mono-
plani, otto biplanl e sette misti. La Casa Alévio! vi concorre con sel apparecchi,
Farman con cinque, |'.Anfoiuette con cinque, il Foisin con tre, il Demuvisetle
con uno, il Newpord con uno e il Plehoff con uno,

Gli aviatorl Iscrittd sono | seguenti :

Paullin con due apparecchi  Farman, Cullance con due  Lfdriof, Metrol
2ol 1N j},,‘;,‘,_;_ Rovello con un Vm'.i'fﬂ, Mallien con un Bferad, Paul con oun
Foisin, Kuller con due Awfoinelte, Ruchonnel con un Anloinette, Chaver,
com un Kfrigf, Julleronl con un ek, Labouchére con due Alafoineite,

GLD = HARGAIRS = I COSTRUZHINE.
LA GASCIHNA TALIEDD CHE TROVASI IN FONDO AL CAMIPO 1M SLANCIO.



Chewretl con un Foriwan, Niel con un AVfrf;.ﬁUf'f, Moantinel con un Farr s,
Audemars con un Pemoisedle, Aubrun con un Meviod, Telard con un My
e Glne Magenls con un Bidiol, .

Ly questl diciotto aviatori Iscritti tredicl sono francesl, tre aliani, uno belgn,
et prussioama,

Intanto S, M. il Re ha accettato I' alte palronate sul Circuile Aereo dl

Milono e sulla traversatla delle Alpl che avrd luogo, come abbiamo gid delto
nelln setilmana antecedenie a quella del Circuito.
. Le diverse gare aeree, alle quali sono assegnall ricchissiml premi, di cul da-
remo prossimamente "elenco dellagliato, per un ammontare di trecentoventimila
lire, si svolgeranno sull'Aerodromo attualmente in costruzione fuorl di Porta Vit-
toria e precisamente alla Cascina Talledo, tra Il prolungamenta del Corsa XXII
Marzo e la strada Paullese, Poco pit avanti del Mercato di Porta Vittoria partici
una grande strada, appositamente costruita dal Comune di Milano, e che svolgen-
dosl per un tratto parallelamente al Corsa XX1I Marza e poscia deviande a destra
condnrra direttamente all' Aerodromo. Su questa strada correra la linea tramviaria
che metletd capo al Piazzale d'accesso al Ciumpa " Aviazione. Il tragitta Jdalla
Piazza del Duomo all’ Aerodromo sard di circa quattra chilometri.

L'Aeradromo & di forma trapezoidalz col lato maggiore rivolto alla citta, ed
ha un estenslone alla periferin di circa tre chilametri.

Subite dopo ingresso, a sinistra, sorgeranno | locaii per | posti di seccorsn,
i Pompierl, | Servizi della Luce, dell’Acqun, Jelin Pubblica Sicurezza, ece. Piii
avanli, dalio stesso lato, si stende la linea degli Aangars che saranna una ven-
tina, custroitl in modo da poler contenere gli deroaplani I Jimensioni massiime.

WETITA GESERALE DEL AN 1 SLaxCiu.



[ FOSSATE COPERITT CON TAVOLE.

A destra dell’ingresso, proprio di fronte agli Adawgars, sorgeranno la Palaz-
zina del Comitato, 1o Tribuna Reale ¢ e Tribune Jda venti lire, digtro e quali
si troveranno i locali degli Ufici della Posta, Jel Telegrafo e del Telefono. Piu
avanti sulla stessa’ line: 1, si troveranno il Ristorante, vastissimo, v Tribuna Ji
cinque lire ed il Capunnone popolare. Dal Piazzale d7entrata passando dietro
alle Tribune, si svolgera una comoda strada d” ac-
cesso ¢he congiungerd il Corso XXII Marzo alla
stradit. Paullese e quivi si troveranno i piazzali di
stazione dei veicoli. Nel vastissimo Aerodromo po-
tranno trovare posto oltre trecentocingquantamila spet-
tatori. | lavori sono gia a buon punto. La maggior
parte degli Aangars ed il Ristorante sono gid quasi 4
interamente costruiti, mentre si attende alacremente,
alle opere dii livellimento del terreno e alla costru-
zione delle strade d’accesso.

Insomma il Cifcuito aereo di Milano promette
di rluscire straordinariamente importante. Auguria-
moci che nulla turbera lo svolgimento della Settimana
Aviatoria e che gli sforzl del Comitato Jd’organizza-
zione sieno coronatl dal piu luminoso dei successi.




La traversala delle Alpi
ed il Circuito Aereo di Milano.

Alle notizie che demmo nel numere scorso relativamente alla Traversata
delle Alpi in aeroplano e al Circuito Aereo di Milano, dobbiamo aggiungere in
questo numero poche notizie complementarl. Il programma Jel Circuito, che «i e
ultimamente approvato, comprende i premi seguenti:

Concorse fnlernazionale oi velocifd per dirigitili. - Premi L. as5.000.

Il Concorso & diviso In doe categorie : Dirigibili fino a mc. ason, & Dirigibili di
piia di me. agoo. A ciascuna categoria sono assegnate L. ta.900 di premi cosi Ji-
stribulte : Primo premio L. 7.0ve, secondo premio L. 4.000, terzo premio L. 1.3500.

| premi saranno assegnati mi Dirigibili che avranno effettuato Jdue volte, nel
minor tempo, senza scalo, il percorso seguente: Milano (partenza Jal Campo del
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Circuito Aereo) Milano, giro Jella Madonnina
del Duomo — Como, gire della Guglia Je! Duomo
— Varese, giro del Campanile Jella Catte-
drale — Milano, Campo del Circuito Aereo.
— Totale del percorso km. 121 - Totale Jella
prova km. z3a.

Premio guotidiano di velocitd ! L. 10.000.
offerto dalla Citta di Milano. :

Questo premio verrd disputato nei giormi
26-27-28-30 Settembre & 1 Ottobre. Ogni gior-
nata avri L. z.coo di premi cosi divisi: Primo
L. 1.000, secondo L. o0, terzo L. 300 ¢ quarto
L. 200,

Percorso km. 1o senza scalo in quattr
girl di pista di metri 2.500.

Premup guolidiano delfa Hitamza senza
sfcafo: L. r4.o00, glomi as-ab-a7-28-20-30 Set-
tembre ¢ 2 Ottobre. L. z.000 per glomoe Cosi
distribuite: Primo premio L. r.oon. seécondo
L. sos, terzo L. 300 & quario L. oo,

Il minimo di distanza da percorrere per
il primo premio & di venti giri pan a km. so.
senza scalo; per gh altri premi & &i dieci gin
pari a km. 25, séenza scalo.

Premio guolidiane defll" Alfezzar L. 14000
offerte dalla Societa Swrimi-Zerbons. Glorni
25-26-37-28-29-30 Settembre e 1° Ottobre. L. 2.000




per giorng cosl distribgité: Primo premio L. i1.000, secondo L. zoo, terzo L. joo e
guarto L, zo00.

Il minimo per il primo premio ¢ Ji metn oo, per gli altm premi Ji m. poo.

Premi guolidiani della folalizzazione delle allezze: L. 7.5c0. GIOMI 35=-20-37=30
Settembre e 1 Ottobre. L. r.soo per giorno <osl ripartite: Pnmo premio L. r.ooo.
secondo L. soo.

Il minimo per il primo premio ¢ Jdi metri r.ooo. per il secondo e Jdi m. zo0.

Premio guotidiano della fotalizzazione delle distamze: L. 13000, Glomi 25-20-
27-28-39-30 Settembre e 1* Ottobre. L. 2.000 per giorno <osi ripartite : Primo premiu
L. r.o00, secondo L. soo, terzo L. 300 @ quarto L. soo.

I minimi di totalizzazione quotidiana delle dJistanze per vincers i premi sono:
Primo premio: ventl giri di pista (km. so). secondo: dieci giri di pista (km. a5). terzo
quattro girl di pista (km. 10).

Gram Premio delia Velocitd: L. as.eoo di cui L. 5.000 sono assegnate alla prima
eliminatoria (as Settembre). L. s.ooo alla seconda eliminatoria (29 Settembre) «
L. 15.000 offerte dal comm. Jott. Gino Modigliani alla prova finale (2 Ottobre).

Il percorso della prima eliminatoria sara di venti gin Ji pista (km. s0) Il percorse
della seconda eliminatoria sard pure di venti giri di pista (km. so0i. ed il percorso
finale sard di quaranta gird di pista (km. 1o00).

Le L. 15.000 alla prova finale saranno cosi ripartite: Primo premio L. 8.00u,
secondo L. j.o000, terzo L. 2.000 & guarto L. 1.000.

diran [eemio dell” altezza - L. 15000 Jdella Citta Jdi Milane. - Prime premm
L. B.owo, secondo L, 5.oo0 ¢ terzo L. 2.000, . . il

I minimg del prime premio ¢ Jdi metrn coooo, per il seconde di metri Sou & per il
terzo Ji meétri soo. — Vi saranno tre prove nei giorni a8-29 Settembre e 2 Ottobre.

trran Premio della distanza sewnza seafer Lo raooo, - Due prove nel gworm
46 Seltembre ¢ iv Ottobre. Primo premio L. 7.000, secondo L. j.ooo, terze L. 1.so0
¢ quarte L. 1000,

Il minimo per (| prime premio ¢ Jdi quaranta giri Ji pista (km. o), per il se-
condo Jdi ventd giri di pista (km. soi, per il terzo ¢ quarto premio diecl girl (km. 25).

trran Premiv della tolalizzazione delle disianze: L. 30.000 della Cittda Ji Milano
{a Ottobre). - Primo premio L. 1o0.000, secondo L. g.ooo, térzo L. a.oo0, quarto L. 1.500,
quinto L. 1.000 ¢ sesto L. soo.

Il minimo per il primo premiv ¢ Ji km. soo, per il secondo km. zo0, per gli altri
préemi km. 1oo.

Premio dei passegeieri L. c.ooo della Citth di Milano. - Primo premio L. 3.000,
secomdo L. .00, Térzo L. soo.

Vi saranno tre prove il 25 e il 27 Settembre e 10 Ottobre,

Premio delio slancio ¢ dell” atlerrisage: L. 3.000. - Primo premio L. 2.000, S8
condo L. 1000, — Vi saranno tre prove nei giorni 26 & a8 Settembre e 1* Ottobre.

Premin del polo pland @ L. 3.000. - Primo premio L. 2.000, secondo L. r.ooo.

Vi saranno due prove nei giorni 25 Settembre e 2 Ottobre,

Premio del Muomo : L. 3.000, - Primo premib L. 3.000, secondo L. r.ooo. Da di-
Sputarsi tutti | giorni, meno le domeniche. | premi saranno attribuiti agli aviatord
<he avranno il primo ed il secondo, girato intorno alla Madonnina del Duomo, par-
tendo dall’ Aerodromo e ritornandovi senza fare scalo. La distanza a volo d'uccello
dall’ Aerodromo alla guglia Jdella Madonnina del Duomo & di km, 3 circa, clod di km. &
cirea fra andata e ritorno.

Premio dei meccanics » L. j.ooo, - Primo premio L. 1.000, secondo, terzo, quarto
e quinto L. soo. : :

Tutti | premi suelencati sono fmiernazionali.



IE st 0 Malang avea pero anche | seguent premi Nasiomals |

it mazionade wmifidare s L ooo. (Riservato agli ufficiali Jdell’ esercito
taliime Jhe dovranne partedipare a questa prova m umiforme), - Primo premie L. 3.000,
sedundo L. zooo, Percorso km. so. tempo massimo un'ora ¢ trenta minuti.

virmpavrato masivwale Wi relocitd - Ll oo - PRimo premio 1. 2.500, secondo
L. t.500 ¢ erre L. 1000, '

Citmepionnate saziomtde dedla disianza o L. s.eeo. = I'rimo premio L. 3.so0, secondo
L, t.=osv o terzo L, 1.ooo

H omimemo per sl prime premio ¢ Ji K. so, per gli altri i km. as.

Prenee mazivmade per 8 fndusteta degdi aeroplani L oo, - 1 primo premio
Ji L. z.ooo sard conferito 3 guells, fra gli aeroplani costruiti in Italin e brevetlati
Ja italiami, che avea ottenuto la mighore classihca nel &7ran Y emin della dislfanza,
Il seconde premio di L. 2.eo0o, sard conferito al costruttore di quello, Ira gli aeroplani
costruity i Itaha, indipendentemente dalle licenze e dai brevetti Ji invenzione, che
avra ottenuto la migliore classitica nel ésran Premie della disfanza,

Premin wasionale per Cindustein deid wptors: L g.oon0, = Primo premio L. 3.000,
secondo L. z.eoo. 11 primoe premio sara attribuito al costruttore Ji nazionalita italiana
Jdi quel mutere, Sostruito in talia, montato su aeroplano concorrente al ran fremio
dedfa Dedwcatd, che avea ottenuto la migliore classifica nel Gran Premio stesso. |
secundo premio sard attribuito al costruttore di naziwenalita italiana Jdi quel motore,
sostruito in ltahia. montato su aeroplano concorrente al foran Prewio della disfanza,
“enza scale, <he avra ottenuto la migliore classifica nel Gran Premio stesso,

Infine, durante il Circuito di Milano, si disputeranno pure le prove per la Coppa
Michelin L. 2.000) Jda attribuirsy al pilota dell’ apparecchio che durante I' anno 1910
avra percorse le pio gramndi distanze in Circuito chiuso senza contatto col suolo.
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| ¢riteri cui si & inspirata la Commissione sportiva del Circuito nel fissare
certe modalita costituisconn Jdelle vere, importanti innuvazioni,

Un criterio generale importantissimo £ questo: Finora la caratteristica di
tutte le riunioni aviatorie, era guella delle partenze libere nel periodo di tempo
compreso tra apertura ¢ la chiusura dei controlli e durante il quale gli aviatori
potevano simultaneamente concorrere ai diversi premi, senza altro obbligo che
quello di dichiarare prima della partenza ai Commissari sportivi a quale gara
intendevano partecipare con guel dato volo. Ne derivava una inevitabile confu-
sione per il pubblico il quale non poteva seguire le diverse gare svolgentesi si-
multanee, venendo c¢osi, necessariamente, a scemare I' interesse. A Milano, in-
vece, tutte le prove saranno disputate in determinate ore e durante una data
prova non si potranno fare voll per altri premi. Le partenze per i premi di di-
stanza e di durata, saranno lasciate libere in determinate ore di controllo, fermo
restando che in quelle ore non si polranno correre altre prove.

Per i premi di velocita si faranno delle vere corse a partenza fissa. Mentre
negli altri Circuiti ogni aviatore ¢ libero di partire quando crede per il Concorso
di velocita e la classifica viene fatta in base ai diversi templ implegati a per-
correre un certo tratto, a Milano .assisteremo a delle gare di velocita tra Aero-
plani, regolate colle stesse norme che regolano le corse automobilistiche. Gli
aviatori verranno messi in rango su di una linea distante 250 metri dalla linea
di partenza in volo. Le partenze saranno date di due in due minuti a due ap-
parecchi per volta. 1l comando di partenza sara dato con motore fermo, uomini
all’elica ed alla coda, e consterd di due segnali. Al primo segnale | concorrentl
dovranno mettere in marcia il loro motore, dopo un minuto sara dato un se-



condu segnale al quale gli aviatori dovranno partire. Trascorso un minuto da
gueste secondo segnale per i primi due apparecchi, sara dato il segnale per la
seconda coppia d'apparecchi e cosi via.

Una delle maggiori attrattive del Circuito, per la novila e per l'interesse che
saprd destare, sard la gara per il Gran Premio della velocitd che verra disputato
fra tutti gl aviatori. Per la prima volta si avrd una corsy di aeroplani ad eli-
mingtorie. La prima eliminatoria sard corsa in Lre serie successive che saranno
furmate dividendo per tre il numero del concorrenti. La seconda eliminatoria —
alla quale potranno partecipare i sei concorrentl che avranno fatti | migliori tempi
nella prima eliminatoria ¢ gli eventuali vincitorl della serle della prima elimina-
toria non compresi nel priml sel suddetti — sard corsa In uma sola serle. Infine
alla corsa finale per il Gran Premio prenderanno parte | sel primi classificatl
della seconda eliminatoria. SI caplisce faclimente come questa corsa sla destinata
a suscitare 1l pl alto interesse e la piG viva curiositi del pubblico, quando si
pensi che alla prima eliminatoria parteciperanno non meno di trenta aeroplanl,

i quali poi, come abbinmo detto, nelle prove successive si ridurranno progressi-
vamenle a sei,

Un'altra novitd & costitulta dal Prewie guolidiane &i lolalizzazione delle
alfezze, che verrd atlnbuito sommando le altezze massime raggiunte In clascun
vole sensi scalo Ji clascuna prova corsa nella giornata, Cld per Incitare gll
aviateri a velare il pid alte possibile in lutte le prove che correranno. Tuttl |
giorni, oltre il premic Ji lotalizzazione delle altezze vi sard anche {1 premio di
totalizzazione delle distanze, <he sard, in sostanza, un premio conferito all'avia-
tore che Jvrd volato di pia nella givrnata,

W &ran Premde dedl Altezza consterd di tre prove, Per tre giormi gli avia-
Lol conlinueraniio G bottersi per conguistare Ia pifi allp vella aeren, e se si
pensa che i minimo Ji allezza fissato per poter conseguire il primo premio
e di mille metri, =i comprende [acilmente di quanta emozione per il pubblico
SAFL gquesta provie.

Affatto nuove e diverse Jda quelle vigenti negll altrl Circultl, sono pure le
norme regolatrici el Mrenro der Passeggriers. Finora, infotli, questo premio era
suliimente regolale col criterio della Jistinea e con quello del peso. A Milano,
mvece, saranno riuniti 1 criteri della distanza, della velocith e del peso. 1| Premio
dei Pusseggieri sard corso in Ure serie rispeltivamente con un  peso minimo di
120 chilogrammi (pilota compreso) ¢ cioe con almeno un passeggero; di 170 chi-
logrammi e ciog con alinene due passeggieri; ¢ di 220 chilogrammi cioé con al-
mena tre passeggieri, La classifica Jdelle serie sard fatta in base al minimo tempo
impiegato ad effettuare il percorso fissato di diect chilometri senza scalo.

Altro Concorso interessantissimo sara quello per il Prewso deflo slancio ¢
dedlafferrissare. Ed anche gqui abbiama delle noviti importanti, la prima delle
quili consiste nell’ abbinamento delle prove di slancio e di allerrissage, In un
premio unico. Mo non basta. Nel Circuiti  precedenti le prove di slancie consi-
stevano unicamente nel partire da un posto vicino ad uno filo teso ad una certa
alteren, passando guesto filo in pienn volo senza toccarlo. Fatto cig, 1" aviatore
nun avevi altri obblighi, cost che gualche volta la prova si riduceva ad un salto,
dapo il quale Paeroplane riprendeva subito terra, in gqualungue modo. Nel Premio
dei Passergieri del Circuito di Milano, invece, 'aviatore, dopo avere oltrepas-
siato il filo senza toccarlo, dovrd fare due gird di pista e quindi atterrare in una
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localita predeterminata, costituita da un quadrate di cento metri di lato, dentro
il quale dovrannn essere comprese tutle le parti dell’aeroplano che sono in con-
talte ¢ol suole, Coxi si lende o diminuire sempre piu lo spazio necessario allo
shincio di un aeroplans dal suolo, ma anche a limitare lo spazio nel quale un
aeroplano pud prendere terra e arrestarsl completaimente.

Infine vi sard un altro premio assolutamente nuovo. Il FPremio del velo
e, cosi regalate : sard stabilita una linea =ul terreno per i misurazione con
teadabitl dell’sltezea che gl aviatori avromno al passapggio 3 questa linea, Gli
aviotori, Jopo aver fatto Jue giri Jdi pista nelle condizioni  regolamentari, Jo-
viang oltrepassare questia linea ad un® altezza non inferiore ai  centocinguanta
metri e doveanno Gdtraversare, avendo prima tolta 1" accensione, una parallela
tracciata a clngquanta metri dalla prima ad un' altezza minima di cento metri.
Essi duvranno In seguito atterrare sulla pista senza avere ristabilita I'accenslone.
| premi verranno atlribuiti agli aviaterl che sarinne rimasti in aria il magglor
tempo tra il passaggio della seconda linea € lo scalo.

Da wltimo accenneremo ad un premio che certo desterd il pii grande inte-
resse dei Milanesi: M Premio del fwomo, di cul saranno vincitorl | due primi
aeroplani che avranno girato intorno alla Madonnina del Duome, partendovi
dall' Aerodromo e ritornandovi senza fare scalo. Naturalmente Il giro intorno
alla guglin non dovra essere fatto all’altezza Jella guglia, ma ad un’ altezza di
trecento o quattrocento metri al disopra di e<sa e cio perche, nel caso di un
improvviso guasto al motore, "aviatore abbia mode di portarsi ad alterrare, con
una serle di voli plawes, fuori della cerchia della citta.
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La presidenza del Comitate Ji organizzazione per la Traversata ed il Cir-
cuito & stata afidata al comm. Gino Modigliani.

Intante Chaver, il detenlore ufficiale del record di nltezza, sl & recato a
Domodossola per studiare il percorso. E il professor Maurer, direttore Jella Sta-
zione meterologica Jel Semplone, ha impiantato un servizio aerologlco tra il Sem-
plone, Kulm, Gauter, Briga, Gaby e Gondo. Il filo telefonico esiste gla tra Briga,
il Sempione ¢ Gondo, un servizio semaforico sard fatto dal Sempione a Kulm,
Una fottiglia di canottl automobili si sta organizzando per il servizio di soccorso
sul Lago Maggiore.



Il Circuilo aereo di Milano
¢ la lraversala delle Alpi.

I lavori Jell’ Acrodromo che sorge presso Ia Cascina Taliedo, fra il prolun-
gamento Jdel Corso XXIH Marzo e la Strada Paullese, saranno, quande questo
numerd verra pubblicate, certamente compiuti.

La strada d'accesso all' Aerodromo, parallela al Corse XX11 Marzo, e sulla
quale sisvolge il doppio binario della linea tramviaria, e pressocché terminata.
Lretta strada, che comprende anchie una larga carregginta per i veicoll ed i mar-
ciapiedi per i pedoni, dJopo avere attraversata In linea ferroviaria con un gran-
dioso cavaliavia a rampa in rilevats, deviando leggermente a desira mette capo
al rondd di fermata del tram dal quale, mediante un breve ed anipio stradone,
si accede al piazzale d*arrivo.

Uirimpetto si presenta Ventrata di forma elittica a porle multiple. Dall’an-
golo destro parte [a strada, che costeggiando lo steccato fa capo alla strada
provinciale Paullese, Lungo questa strada amplissima, nella quale il pubblico
potra circolare a suo agio, sono distribuite le entrate ai diversi reparti del campo.

AERODROMO DI MILAND, - IL RISTORANTE

Per chi entra dall’entrata ‘principale si presenta a sinistra il gruppo degli
edifici di servizio che comprende il locale delle guardie, carabinieri e pompieri;
I"impiante dell'acqua, con due pompe azionate ad elettricita e capaci di una portata
di mille litri al secondo, alla pressione di cinque atmosfere; la cabina di trasfor-



mazione ¢ distribuzione dell’energia elettrica per forza e luce ; I"officina meccanica
di riparazione: la duveffe per ghi aviatori; le latrine in muratura munite di gioco
d'acqua e rispondenti af pio igienici sistemi moderni, ecc, Indi gli Hangars con
due fronti rispettivamente di metri 220 ¢ metri 120 avant] alle quali si distende
I'ampio campo di slancio.

Gli MHangars sone stati assicurati da ogni pericolo d'incendlo, | tendoni sona
imbevuti di materiali ignifughi. Ogni hangar ha gli apparecchi estintori e nume-
rose sono le bocche d'acqua.

A destra & il gran campo degli spettatori con tutti gli edifici inerenti. La
prima a presentarsi ¢ la palazzina del Comitato e della Stampa, a due piani,
con due terrazze, avenle a fianco "ufficio telegrafico e telelonico. Segue, con una
fronte di centro metri la Tribuna da L. 20, — nel cul cenlro s'erge la Tribuna
d’onore. Dette tribune, ad ampie gradinate, hanno la telloia coperta di zinco e
sottostruttura di legno, ¢ divergente verso Il campo in modo da non impedire la
visuale agli spettatori. Posteriormente alle tribune & stato lasclato un ampie spazio
per deposilo di carrozze ed automaobili.

Dopo  altri  edificii per le guardie, guardaroba, wvendita giornali e ta-
bacchli, ecc., sorge 1l restaurant con una fronte di oltre 8o metri, e circa mq. 1000
di superficie.

Questo riparto del compo copre una superficle di oltre 75 mila mq.

Pl avanti si trovano le tribune di minor prezzo con wna fronte d'oltre me-
tri 20 e fatte con lo slesso sistema delle allre — comode e capacl. — Questo
riparto di oltre 25000 mq. comprende altri edifici per buvettes, depositl ecc.

Segue il campo popolare con una sn'perl'll:ﬁt dl oltre 100.000 mq. e gli
edifici inerenti; una tettola Jdi oltre 100 metri di lunghezza, buvette depositi, ecc.

Vicino al pilone di partenza trovansi U'edificio per i cronomelristi e com-
missari, i pali semaforici per T segnall, Ia Croce Rossa, ecc.

L'Aeradromo & collegato alla citta da varie linee telefoniche per 1l servizio
interno, per la stampa e pel pubblico, I' Ufficio telegrafico del campo, munite
Jdi macchine celeri, potri corrispondere direttamente con le principali citta di
Europa. Il campo e glhi edificl saranno illuminati a luce elettrica. Una linea apposta
prende 'energia dalla lnen della Edison passante per Monlué dopo una prima
trasformazione appositamente eseguita da 12.000 n 3000 Volts. — Nella cabina
Jdel campo energia elettrica viene ulteriormente trasformata al voltaggio d'uso,
¢ per mezzo di linee isolate e protelle e dotate di tuttl gli apparecchi di sicu-
rezza, condetta ni vari edificl dove si trasforma in luce & forza.
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Anche il lavoro per In preparazione delln traversata delle Alpl procede ala-
cremente. L'organizzazione dei servizi necessari per 1" effeltunzione del raid
Hriga-Milano & affidata, come gid ¢ stato detto, ai Comitati di Briga, Domodos-
soln, Stresa ¢ Varese,

Il Comitato di Briga ha provveduto per 'impianto della linea telefonica da
Briga o Gondo (40 km.) lungo la quale saranno otto posti telefonicl.

A Briga, al Simplon-Kulim, al Villaggio del Sempione ed a Gondo saranno
istituitl 4 posti sanitari fissi. Vi saranno, Tnoltre, due postl sanitarl volanti mu-
nili Jdi automobili-staffette. In ciascun automobile prenderanne posto un medico
e due alpigiani robusti ¢ particolarmente pratici della localitd. Infine, in diversl
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punti del percorsa saranno istituitlh del posti di soccorso alpini costituiti da wal-
Mg astroati allo scopo e muoniti Jdel materiale di prima socoorsas.,

e segnalazimi Jdel percorso verrannno escguile con grandi fumate od ogni 3
i 4 km. Verrd scpnalate tanta il tratte Jdelle Ciale B0 Caonda suanto il Passo Jdel
Monacera essendo gh aviatort Hbert I Fare Dang ¢ Ualtra via per scendere In
[alion Sul versante itsliaone, o cura Jdel Comitato di Domadessol e col concorss
Jella compagnia db alpini ivi db stanea vernmne stabilite quattro stazioni elio-
grafiche per le segnalagioni o grondt distinge a servizio degli aviatori, ¢ per le
informazioni, a mezeo del telegrata oblicn,

La segnadazione Jell Avrodromo di Milano verrd esegaita per mezeo di un
pallone di cenla anetnr cobio innaleato o ocentos metri Ji altezea. Detto pallone
verry innaleato appena =i avrd notizia dell”:vvenula partenza i un aviatore
da Briga, ¢ bo =i ablos<erd in caso di un eventuale atterimmento durante il frer-
corso, per rialeale poi alla ripresa del viogeio, Cio servied Ji norma anche
per il pubblice il quale vedendo il pallune alto, saprd che vi ¢ almeno un aero-
plane in vinggin,

A Hrigueberg intanto il Campo  Jdi slancio, che servird come stazione di
partensi degll aeroplani per Ly Traversata delle Alpi, & stalo chiuse con recinto,
Al scipo di assicurare i liberly delle evoluzioni agli aviatorl che dovranno
premdere la partenza.

In questo rezinto ¢'e uno spazio riservato al pubblico, tribune e passeggii-
toio, costruito ed esercito a cura ¢ sotto L responsabilita esclusiva del Comitats
Swvirzero.

In questo recinte saranno ammessi, per convenzione Intervenula tra il
Comitato Taliane " erganizeasione Jdelln Traversata delle Alpt ed il Comitata
Svizrern, i Socl della Societi [aliana 4" Aviazione, | Consiglier, | Consall ed i
Soct Vitalizi del Tourlng Club Italiano.



La lista degli iscritti al Circuilo aereo di Milano
ed alla Traversala delle Alpi.

Il Circuito aeren di Milano e la Traversata defle Alpi in Aeroplano costi-
tulranne, senza dubbio, due manifestazioni di  primissimo ordine, destinate 2
suscitore il piu vivo interesse ¢ la pli grande curiositd del pubblico. E un'altra

prova di clo Ly si ha dalla magnifica lista degli iscritti che qui pubblichiama.

AVIATORI ISCRITTI AlL CIRCUITO AEREO DI MILAKO

Nim NOMLE DELLAVIATORE HASIOMALITA APPARES I MiaT O
i = e o e | e

1 Paulban | Francese Farman Gnome

3 Cattaneo ' Itakiano Blériot Gnome

3 Kuller Olandese Antoinetle Antninette

4 Kuller ! Olandese Antoinetle E.N. V.

5 Mollien Francese Blériot Gnome

] Metrat Francess Voisin E.N V.

7 | Chavez ' Periiviano Hi¢riot Gnome

L Paul Francese Vaoisin E. N, V.

9 Jullerot Francese Phisop E. K. V.
10 ‘ Labouchere Francese Antoinette Antoinette
1 | Ruchonnet | Francese Antoinette Antoinette
13 | Ravetto Italiana Voisin E. NV,

13 | Niel | Francese Neuport Darracy

14 Cheuret | Francess Farman Gnome

15 | Tetard Francese Sommer Gndme

16 Audemars Francese Demoiselle  Clement-Bayard

17 Audemars | Francese Tellier Panard-Levasseur

18 | Dickson | Inglese Bristol Gnome

19 Cailler | Francese Paulham Gnime

30 | Aubrun ' Francese Hleriot Gnome
"1 Legagneux . Francese Farman Gnome

aa Thomas ' Francese Antoinette Antoinette

23 | Ruggerone (Eros) Itatiano Farman Ginome

2y | Wiencriers Tedesco Antoinetie Gnome

235 Wiencziers Tedesco Antuinetie Gnome

26 Jeanne Herveu Francese Bleriot Gnome

27 | De Daeder Tedesco Sommer Gndme

a8 ' Cagno Halidia Farman Gnome

ag | Prince de Nissole ' Francece Nissole . Gnéme

3o Bielovucich | Francese Voisin | E.N.V.

3t T}'I:I'E E &!Ea Blériot Gniome

ja | Pizzagalli | Itallano Hanriot Anzani

33 “-rtgi | Francess Volsin E. N. V.




14 | Wevmann Americann Farman Gnome
1% | Wynmalen Francess Voisin X
36 Amerigo Italiano Aviatic Gnome
37 | Parisot Francese Farman Gnome
3¢ | Barra Francese Farman M. Renant
n Conte Jde Rabillard Francese Antoinetie Antainette
40 Macenta Fatimdus Hleriot Anzani
3t Madrigali Hadiana Madrigal X
42 Fischer Belea Farman Ginone
43 Paillette Francese Bleriot Lnume
i3 Simon Francese Bleriot Cinume
4% Anzani Italiano Hlerat Anzam
INSCRITTI ALLA TRAVERSATA DELLE ALPL
S Latham Francese | Antmnelte Antmnetfe
2 | Wiencziers Tedesco Antidnetle Cinone
i Chavez Peruviano ! Rlériot Criomie
1 Aubrun ~ Francese Bleriot Cinume
§ Catlaneo Italiano Blériot Gnome
f Wevmann Americano Farman Ginome
T e Lesseps Francesg Bliriot Cinomie
g Paillette Francese Blériot Gnome

E dungue un veramente superbo lotto di aviatori che vedremo misurarsi
nelle diverse gare del Clrcuito di Milino e del rudd attraverso le Alpi. Accanto
Al nomi di Paulhan, di Latham, del nostro vidorosissimo Cattaneo, di Chaver,
di Aubrun, il secondo arrivato del Circuite  Jdell” Est, o Legagneux, il popola-
rissimo avidtore parigine che ha passite o volo il confine franco-tedescn, Ji
Wiencaiers, il pi forte aviatore germanico, di Kuller, campione dell’ aviazione
olandese, del belga Metrot, di Bielovucic che ha Gidto gioral or sone Jue splen-
didi voli al disopra della Torre Eiffel, ecc., vi sono | nomi Ji nuove giovane
e promettentissime forze dell’avinzione internazionale, fra cul non mancea nep-
pure una rappresentanza del sesso femminile nella persona della signora Jeanne
Herveu, E fra i nostri, oltre il Cattanen, Cagno, antico campione del volante
che alla Scuola di Pordenone & Jdiventato abile maestro di una schiera di nuovi
- pllot, e Ruggerone gia nuto per le numerose villorie riportate sui campi ciclistici.

Riguardo alle nazlonalita vl sono rappresentate ofto nazioni e cioé [a Francia
con ventisel plloti, I'ltalia con nove, In Germanla con tre, I'Olanda con due,
I'Inghilterra con unn, il Belgio con due, I"America del Nord con unn.

Gll apparecchl si dividono in venti biplant e venticinque monoplaini; sedici
sono | tipi di apparecchi rappresentati ed otto i tipi di motore.

Degll iscritti il Magenta si & dovutn ritirare perché non ancora in posse<sn
del brevelto di pilota e I"Anzani, che si era iscritte con riserva di Indicare 1
nome del pilota, non lo ha ancora fattn.

Degli apparecchi iscrittl alla Traversata delle Alpi sel sono monoplani «
due biplani. Chavez ha il record del mondo per altezza (2680 metrl, Latham ha
raggiunto | 1384 metri ¢ Weimann | 1384 metri).



LA MORTE DI CHAVEZ.

Le note che il nostro redattore aveva scritto sulln Traversata delle
Alpi erano gia intieramente composte, quando fulmineamente ci & giunta
la notizia dellz pietosa fine di Chavexz.

Fino all’ultimo momento ci aveva sorretto la lusinga che egli po-
tesse sopravvivere e che il destino non volesse essere cosl atrocemente
crudele contro 'ercico giovane; ora invece non pil ci e dato sperare;
una tomba si & schiusa, ed in essa col cadavere del wvaloroso pilota
parte di noi.

L'AVIATORE CHAVET, S0 MOROPLAKD = DLERIGT », POCHT ISTAXTI PRIMA DI PARTIRE FER LA TRAVERSATAE DLLLE ALPL,

La popolazione italica, abbiamo scritto, ha nel
cuore |'aviatore, come una madre ha nel cuore il
fighio glorioso; oraalle folle d'ltalia, a quelle di tutto
il mondo non rimane che il pianto, la mestizia: il
figlio & morto!

Ahl non per questo, egli si era tratto a salvazio-
ne per tuttoil suo terribile viaggio, e aveva navigato
il cielo, ecombattuto con la tempesta, e lottato
colla bufera che volevaricacciarlo in basso entro Ia
in basso entro la voragine; non per questo, sovrastan-



ce, su scopli, su pichi nevosi, Epli aveva vinto colka velomt tewsaee, i
fermexza del polso Jaccinio, la forza cieca degli clementi e Jdella ntan.
Al, non per guesto, no! Povero Chavez, ha avateo la vitlerke 3
prezzo della vita, ha avute e vittoria comprandola coll® unico grande,
supremo bene dell'uomao. Come dura gli deve essere sembrata Ly morte,
nel letto di dolore a Domodessola, kit morte che venivit a lui, lenta,
implacabile, mentre nulla egli poteva fare per discacciarla lontano da se.
Chavez ¢ morto, ma dalla sua morte egli risorge eroe. Non pre-
stivmo ascolto a coloro che negano a Chavez Ia fronda J' alloro  che
recingevit | vittoriest del passato, perche [a sua gesta magnifica mon
ha dato nessuna utiliti. Le grandi gesta fortunatamente non vengono
compiute colla bilancia alla mano, mettendo in un pinttello | pericoli,
nell’altro la benignitd  degli effetti ;o guesto si fa nella vita comune,
nella vita di ogni giorno, nella piceola e volgare atlivith ! La gesta ervica
¢ tale perche I'eroismo non & direttamente utile a chi lo compie; non
serve ad un piccolo, meschino scopo immediato. L'utilitd Jel sacrificio
di Leonida? I’ utilitdA del sacrificio dei fratelli Bandiera? la patria: s,
la patria, non neghiamo ; |'utilitd del sacrificio di Chavez ? I'umanita!
Lo abbiamo detto, lo ripetiamo: la gesta di Chavez & tale che
essa sconfina dai limiti anpgusti del fatto di cronaca € nentra nel domini
pitt vasti dell’idea, nella storia luminosa dei aorandi fasti deil' umanita,
Un avvenimentocome latraversata delle Alpi fa risorzere nel-
I"'uomo "orgoglio e la fiducia nei propri  destini e versa nel nostro
sangue Jdi scettici, di shiduciati e di pessimisti il fermento benefico
che centuplica, col nostri entusiasmi, le nostre energie, che ci fa
piu forti, che cifa pit fiduciosi, che ci fa pia confidenti.

Eroe si, eroe lui, come tutti guellichecadranno. Eroe! Gliscet-
tici risponderanno: « Eroismo? no, vanita;si tentano le prove pit teme-
rarie, non per I'intima convinzione della loro bonta,
non per I impulso irresistibile che ¢i spinge 2 tentare, non perche il
nostro organismo, i nostri nervi, il nostro cervello, | nostri muscoli, sono
fatti per le azioni che trascendono in infinito ecoesso guelle comuni ;
no, tulto si compie per farsi una facile rinomanza Ja sfoggiarsi dinanzi
al mondo, come un uomo di minori ardimemti fa con un abito nuoevo,
con un'amante bella, con un cavallo Ja corsa. »

Ah, s}, per molti i cui nomi corrono sulle ali della fama, questa osserva-
zione pud accettarsi, per gli aviatori no. Essi sono continuamente sospesi
sul precipizio da cui non si ritorna pit mai, ed hanno seduta accanto a lurw,
passegeiera attenta e silenziosa, la morte che spia il momento in cui I"at-
tenzione del pilota si rilasci, e medita insidia che deve troncargli a vita,

E Chavez era aviatore dei pit grandi, dei pid consapevoli e dei pit
audaci. Volle la vittoria. Egh ha avuto la vittoria! Egli ha avuto. la morte !

Inchiniamoci davanti alla sua tomba e salutiamo |” erce.



La Traversala delle Alpi.

Lo montagna ha vindo, esclimava gqualche tempo fa In un groassetlo Ji sca-
tola un grande  quotidiane  milanese ; la montagna ha vinte 1" aeroplano, Pio
propric, maomens reltarico siarebbe stato dire : che I aeroplano era stalo vinlo
dal vento ¢ Jalla nebbia g pit vero sarebbe state dire: che, cid che ha compro-
messa, all"inizio, Lo rluscita della troversata, e stato {1 divieto delle autorith sviz-
pefe a parlire nel giorno sacro..., ai digionl federali.

Al parllamone un po’ di questa Svizzera Jdi Guglielmo Tell, della Svizzera....
Ji totte le liberti.... compresa guella di.... pelire il prossimo. Ancors una volta in
gquesta occasione essa sioe rivelata un paese Jdi osti e di osti vilissimi. Il pro-
prictario del Sirgpfon A, ricordbunolo ancora una volta, non si € fallo nessun
scrupalo di dssare sul suoe albergo 1 segnale della calima perfella pur di offrire
af suel ospith lo spetiacolo i un vemo in lotta colla bufera, sospeso a pia di
wille metri Jdal suclo, che e tutle un direcdiar di balze irte di scogliere, & uno
sprofondarsi di scoscendimenti ¢ di burroni.

Questo spetlacols poleva finire colla morle di un vomo ; ma che imporla
by wita i un womo !

I proprietarie del Stwpdon-Adm e il simbolo di tutta by Svizzera: il paese
del pia platto affarismo, senza  idealith, senea shinci sentimentali, senziy nobill
impulsi. 1 guadtring, ecco 'ideale del popolo-oste, ma non | guattrind guadagnati
nelle aspre battaglie del commercio ¢ dell"industrin @ sibbene afhittando e proprin
patria a wn Lmto al giormo ¢ servendosi dei mezzi pia odios] per richinmare
clicnti; sin delle codunnie propalate a mezeo delln stampa contro gl altri paesi
dil willeggiatura {chi non ricorda le vocl mes<e in giva dai giornall svizzerl che
il colera sl fosse propagato in tutta Itnlin, per allontanare § forestieri che nei
mesi dell’estate sogliono visitarla 7).

La proibizione falla Jdalle autorith federali apli aviotorl i iniziare 1 voll
pella matling della domenica, froancamente non ¢ meraviglin ;s Jdal poese che
gqualchie anam fa, preaccupandesi della concorrenea dell’Egitto e dell” Italia come
boogehii i villeggeisitura, discuteva sericmmente se non fosse i1 caso  di nazionaliz-
zare Ly redfeme agli alberghi ed alle stastoni climatiche, rendendo funzione  di
sbalee b strombazeare o tutlo Vorbe terraqueo le atteattive, la bellesza e la salu-
brieta Jdi un soggiorno in Ivizzera, bisognava aspeltarsi questo ed altro.

Ed intanto gli osti svizzeri hanno avuto a spese nostre ed a1 spese di chi
concorreva alla traversala Ia loro brava sedffmana o "orrazione in grazin del digiuno
Sederafe che viceversa @ stata.... una enorme pappatorin.



LLa gualerna al loflo della * Gazzella dello Sporl ,,

Molgrado | digiund federali la traversata ¢ riuscita. La Gaszelfa dello Spord
che, in genere, non lesina la sua inesauribile provvista di aggettivi, questa voltn
presentendo il fallimenta della prova, sl era messa prudentemente dalla parte di
colore che commentando inlziativa dicevano: Felare af disopra del Sempione?
¢ perche 7 CF il tunnel apposta per passare soifo ! Lo (Gazzefia diceva essere
irragionevole che una gara dil aviazione prendesse per punto di partenza un
record d° altezza tra tutti gli aviatord,

La traversata, secondo la GCazzeffe, sarebbe stala come 1l gluoco del lolto
in cui & difficile, ma molto Jdifficlle vincere: e pit facile, tanto facile che pud
dirsi sicuro, perdere. E poi, aggiungeva : anche se wn fwcoscienfe riuscisse a
vincere, che utiliti ne verrebbe allo sport?

L'utilita? ma 'wtilita c'e ora che il tentativo & rluscito e ci sarebbe stata
anche nel caso che il tentativo fosse fallito.

E che < sia ¢ce lo dice candidamente, propric nel momento che lo nega, la
Crazselfa slessn

« Domandatelo a Chavez, — essa diceva quando tutto lasciava supporre che:
la traversata non avrebbe avuto luogo — domandategli in un momento di sin-
cera coihdenza iguando sl ragiona sul serio colla proprin coscienza e non sl
e solleticati dalla welleitd di fare raccontare in vostro nome delle cose che non
avete mal sognate) domandatelo, sentirete cosa vi rispondera.

« Vi risponderd che le segnalazioni fra i monti — per quanto fatte col mi-
gliorl intendimentl e collan massima buona velonta — diventano un mito.

=« Melle gole, d'ognl parte & d' ogni direzlone, escono nebble che corrono
veloci cangiando ad ogni momento la fisonomia del paesaggio. Vi rispondera che
lassi il freddo intorpidisce le vostre facoltd fisiche & morall, logliendo ognl agl-
lita alla mente ed alla persona. Vi rispondera che, a quell’ altezza, non i sl
rende conto se non dl un mare d' arla tormentato — per una distesa Immensa
— da enormi scogliere, dalle quall | ventl plombano Improvvisi non lasclandovi
tempo di pensare ne di agire.

« Vi risponderd ancorn che « lassa, lassi sulla montagna » gll afferrisages
possibili, e che possono determinare la salvezza di un aviatore, rappresentano
una visione di sogno che sfugge ¢ si trasforma sempre pll ostacolata quanto &
maggiore la necessita di raggiungerla. »

Santa sinceriti ! della Gazzelfa, Intendiamoci, e non di Chavez, ché egli
anzl ha Jdimosteatoe col fatto, di non avere mal condiviso le pessimistiche con-
clusioni dell’ articolista del maggior foglie sportlve tallano:; santa sincerita!
adungue questa prova qualkche insegnamento almeno aved lasclato, ed avri con-
tribuite collr esperienza diretta ¢ magglormente efficoce a rivelare con pld
grande esottezza le difficolta che blsogna vincere e le esigenze enorml dello
sporl neren o parecchie mighaia di metri sul livello del mare.... ed a pochi
metri dalla terra,

In una parela: vogliamo o non wvogliamo che I'aeroplano diventl veramente
il conquistatore dell’ arin? Ed allora affrontiamo wna buona wvolta le prove plh
difncill, non collo scope stupidv e vano di ritrarne quattrinl ¢ rinomanza; ma
col serio inlendimento di riportare dalla nuova esperienza un cumulo di osser-
vazionl che completino la vislone esatta delle esigenze del turlsmo aereo, mon
fatto alla maniera della Gazzelfa che avrebbe volute una partenza in una val-
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Lita sidente, una comaoda Lappa presso (L Somplon Kulm-Hatel, un ottine slanclp
dimamer ally verands ben <hiusa, e ool prasia off Pio uino discesa o vaolo plawe
vifse Lo piinury lombanda @ talte guesto periv nel caso che il Sempione  fosse
wbalie un & gnorme  altipiame =, o specie Jiogradine immense  sul quale gl
.u-n.pl.mi Aavessern polufa Eooyvare uan cuinda atlercunenbo,

Orbene e un Gito che per I Geeversata delle alpl Farnun e Rlériol hanno
costiadbo degh appatecchi specialt e rispondenti alle estgenze chie una simile prova
T TASA R

E un Eaito che Farman, fino all" ultime momento non b cessato dil lavo-
tage intorme al suo apparecchiv, man mane che le prove di Weymann consi-
pinivans Jdelle noove moditidasioni.

[arani se wma  raversata verrd ritendata, § costoultori degli appoarecehi
pecriite, Ecenda tesore delle espenenze di guesta prova [allita, aveanno i loro
viagghy prandemente Tacilitabe, o se pic place, I traversala, diae... o gue-
terma secco, apporint ugiele slPu<cita di oo primo estratto, A meno che, per co-
prdan Jegli avicdori non o siovegliane spianare le Alpi.

Il cabalisia

I cabalista delly traversata & cosa risaputa, & il cav, Mercantl. Povero ca-
valicre ! Se Jurante § lerribili glorni che hanno preceduto la fausta glornaln
del 23, In un momento di raccoglimento egli i fosse posto 1l seguente caso Ji
cosciensn s a« Ma insomma, ho avate un:a (dea genlale oppure una idea pazzesca? »
sarebbe slate in un bellimpiccin o rispondere se; pid che appoggiarst al giadizio
della sua fede incrollabile, avesse ascoltata cio chie Jicevano ¢ pensavima gl
alted {1 ¢l wfticio & sempre quelln Jdi criticare e di nulla Lire,

Fimn o Demenica scorsa Pidea odellay traversata era magnifica, geniale, sbis-
pemdi, audoce, Passata Ly Domenica, dopo Ty malgunna proibizione del digiuno
1" aedacia dell” iden contivuava wl pumentare, ed anche o magnificenza ; ma
Ly genialita appariva esagerata, Quando Ia traversata apparve Jefinitlvamente
fallita, allora 1'iden Jdivenne temeraria; e chi fosse rivscito ad attuarla sarebbe
stalo uh.... incosciente,

{Leggere Particole di Mugwe nelln Garzzefia).

Da ultimo venne fuorl In Gazzeffa con un suo arlicelo profetico, ed in
cul st rispecchiava o poca fede del pubblico a dirci, che « 1" |dea era genialissima
{nolare [l superlative) e che se¢ ha avuto un torte & stale quelln che la bellezzn
del pesto ha forzato la manoe Jdegli oganizzatori | quali si Wimitarono 2 pregu-
stare la visione di una grande Impresa sportiva senza preoccuparst soverchia-
mente delle enormi Jdifficolth che essa imponeva, e che in quesio sono stati spinti
un po' leggermente da una parte della stampa che vide nella prova della tra-
versata del Sempione un magnifico argomento di cronaca, ecc., ecc. »

Capite? I"iden era genlale, genlalissima, ma c'era quella bellezza del gesto,
Mulgrado la Seffe=za del gesfo la traversata si & altwatn; un incosciente &
passato. E vero: si & rotta una gamba; ed & veru ancora che se si fosse
dato retta a quel tall del Passare af disopra alle alpi? e perchéP se '8 il
iunnel selfe, orn Chavez sarcbbe sano e salvo, non avrebbe medicl Intorno
e fasciatlure.

Se nol ricordiamo queste parele di blasimo larvate ad una Inlzlativa che,
incondizionatamente, riuscita o non riuscita doveva trovare |' approvazione e
"'eatusiasmo di tultl, lo facclamo perche | meriti di un vomo che sl sla rendendo
veramenle benemerito delio sport rifulgano.

1



Cuesto uomo & |l cav, Mercantl. Nol non siamo abituati alla lode: egll ci
conosce. Se In qualche cosn abblomo peccato finora & stato nella severita del
gludizi, non nella compliacenza delle critiche.

Ma davanti ad una prova si bella dl genlaliti e di attivita, e sopra tutte
di incrollabile fede e di ardore, quale §l cav. Mercanti ¢l ha dato e ¢l da, nol

noi posshiime tacere la parte di lode che & nel pensiero di tulli, cccelto che
degli inetti e del chincchieroni.

L'estrazione

L'estrazione della quaterna, che & uscita, ha avuto luogo durante il glorno 23.
CQuando queste note vedranno ki luce, tulti conosceranno e ricorderanno | par-
teolarl ¢ Ia descrizione del primi tentativi di Chavez e di Weymann; la luro
lotta immane colla tempesta; e I attesa a Briga, che un po' di sole ¢ un po'
dl calma si facesse, 'nspellativa ansiosa e mal sfiduciata a Milano e nel  paesi
oltre | qualli avrebbero sorvolito gli aeroplani.

Ora noi facciamo un rillevo: Chavez compi un prime volo veramente
stupendo, chie in altre condizioni sarebbe da solo bastato a rendere mille volte
magglore b fama del grande aviatore francese. Il pubblice e la stampa accelld
Il volo come un Aors-d®wuvre: asta bene 'antipasto, ma Il pranzo? » si aveva
fame Jdi cose meravigliose, si aveva fame di traversate, di inseguimentl sulla
strada che conduce al Sempione e che scende gia verso la planura lombarda;
si aveva fame di qualche incidente, non mortale, ben Inteso, di un atterramento
brusco, ad esempio, che rompesse la fusollera, un'elica, qualche costola dell’avia-
tore; qualche costola soltanto, in modo che tulto fosse prontamente riparabile ¢
si aveva fume di incidentli di un certo contenuto ironistico, come ad esemplo,
vedere I" aeroplane  atterrare su un albero, come un.... uccellino sorpreso dalla
bufera si rifugia tra il foglicine ombroso di una planta; s! aveva fame dl emo-
zionl mal provate, ed Invece parve necessario accontentarsi dl un unico, solo,
per quaito miserevole antipasto, di cul pol blsognava essere gratl a quel tale
oste intelligente del Stmplon-Auim, il quale con svizzera disinvoltura, Issd sul-
I" albergo il segnale del tempo buono.

Ed ecco percheé dopo il primo vole audacissimo di Chavez, che wvale Lulta
una traversata, | glornalisti convenuti a Briga, non avendo altro modo con cul
appagare la sete di emozioni del lettorl lontani ¢ vicinl si misero a ricercare |
particolar macabrl della « Settimana di Briga ».

L'hangar di Chavez, llluminato da una sola candela, sembrava una cap-
pelia funeraria, osservava un glornalista parigino ; Chavez un condannato a
morle che fa la loeletta, Briga nell’ attesa di nuovl voll, una citth di ombre, o
meglio una cittd di vomind in lullo e che parlavano piano, sussurravana brevi
parole, come neli®attesa di un solenne rito funebre.

Quale portentoso Lalismano deve aver avuto seco il buon Chaver se con
tali ietlatori intorno egli non e morto !

Ed invege, malgrado tutto, Chavez ha traversato le Alpi.

Come freddn suona oggi questa esclamazione a parecchi glornil di distanza
da quello In cui, per la metropoli lombarda prima, e poi via via per Ia penisola,
per |' Europa, per tulto il mondo civile, si propage la novella di una nuova

conguista, di un'altra Indimenticabile affermazione del genlo e della volonla
umana,



Ah si, la vittoria di Chavez sulla montagna sconfina dalla crenaca, scon-
fina dalla storia, entra nel dominl pio vastl dell’idea. E dopo una vittoria simile,
che 'uome, che 'umanita, questo lichene, questo muschio, questa muffa, questo
immenso formicaio che pullula sulla terra, si sente immensamente grande, pur
essendo immensamente piccola, e trova dal suo orgoglio ln forza viva per com-
battere ancora e vincere ancora.

Sin da quando, nell’ etd remotissime, I'vomo segui coll' ncchio | voll del
falco, dell' aquila nel momenti di pace, dopo la rude lotta per la vita, nel mo-
mentl di quiete, tra una faccenda e V'allra della guerra o della pace, quando lo
spirito oltenebrato sl rasserena subitamente ed il cuore e I"animo plegano verso
sentimentl elegiacl; fin da allora 1" womo, seguendo || remigar dell’ uccello per
I'azzurro del clelo, dovetie Intravvedere che una grande, una immensa felicita
doveva essere quellan dell'uccello, libero nell’azzurro, e che quella grande, quella
Immensa felicita gli era preclusa. Ed allora, con Il suo cervello Industrioso egll si
mise a pensare, se anche guesta volta la sua intelligenza non polesse vincere la
natura. A migliaia, a migliaia rampollavano | disegnl dalln sua mente; ma era
poesla, quella, non era scienza purtroppo, non era meccanica. Giu, giu per il
corso del secoli gli esperimenti sl rinnovano, e finiscono tulti nella stessa ma-
niera ; ma, ecco Mongolfier, ed un secolo, cloé un altime dopo, Lilienthal, Santos

Dumont, Wright, Blériot ¢ Farman. Si vola, sl vola! Ma incomincia la delusione ;
haime, 1" esite della lotta non & dubbio, ma quanto costano le prime vittorie !

Il cammino & cosparso di cadaveri: avantl! Ed | superstiti dimenticano le
orribili ferite dei morti, i capl sfracellati, le atrocl cadute che rendono 1 corpl
un camame informe ed | visi irriconoscibill, dimenticano la spaventevole visione
dell*apparecchio infrante, sconquassato, sotto cul §l pliota & seppellito, ed In cui
due cuori agonizzane, il piccolo cuore dell’'vomo dagll illimitatl ardimenti e Il gran
cuare di metalls, dal settemplice palpite che aveva assunto in clelo la debole
creatura dall’orgoglio infinito.

E =i passano mar, e si vola da citth a cltta, da nazione a nazione, e si
passa J'un sol lanclo al di 1k delle montagne, sospesi nel cielo, fidando soltanto sul
Jdue ¢uorl, il plccolo coore che non accelera il battito, ma spinge col ritmo sollte
il 1ngue entro le vene; il gran cuore di metallo che muove ["elica turbinosamente.

(ualche volta il coore di metallo si arresta, ed allora 1" atmosfera trionfa ;
qualche volta la fragile macchina cede: le ali, stanche, si riplegano, | nervi di
accialo si spezzano ed allora la piccola creatura orgogliosa plomba verso Il basso,
e si ferisce ¢ muore. A Chavez furono le all che cedettero a pochl meirl dal
sunlo: le ali che lo avevano tratlv a salvazione dalle insidie del Monscera, e
per cui trasvold al disopra delle orribili gole di Gondo, sulla voragine spaven-
tosa in cui & impossibile ognl salvazione.

Il povero aviatore giace ora sul suo letto di dolore a Dnmudmh vegliato
dagli amicl, assistito con cuor trepido da tutti quanti hanno imparate dopo questa
sua splendida prova a conoscerlo ¢ ad amarlo : 1l povero glovine soffre ora: Il
suo cuore, dopo lo sforzo immane, palpita per Pemozione del pericolo sorpassato,
o, forse, & oppresso da questa repentina grandezza che recinge 1l capo dell'audace.
Il corpo & immobile, lc gambe spezzate, ma un’altra pagina & scritta nella storia
delle conguiste aeree, un'altra pagina luminosa ed indelebile. :



CQuando, nell’ etd pil avanzate, gli vomini che scorrazzeranno 'aria, meglio
che noi Ia terra, si volgeranno al passato, che per noi € il presente, e ricorde-
ranna con cuor grale | precursori, e gli episodi di questo grande poema che é
Ia conquista dell’ arfa; tra gli altil un nome sara ripetulo: quelle di Chavez,
quelio del primo uvoma, il quale abbia saputo trasvolare al di la della montagna,
piu alto dell’ aquila, =olo tra i venli.

E la sua vittoria troverd nelln posterith una piu vasta consacrazlone, una
celebrazione piu solenne. maggiore forse di quella tributatagli dalle folle d' oggl
che hanno applaudite il campione ferito, ¢ lo hanno ora nel cuore, come una
madre, il figlio gloriose.

Il Circuito aereo di Milano.

Del Circuite aereo di Milano non possiamo parlare diffusamente in questo
numero. Possiamo dire soltanto che esso si é iniziato sotto gli ausplel migliord,
¢ che | primi giorni sono stati sorrisi da un splendido sole.

Intanto, per quel pochissimo che abbiamo vislo e che non possiamo riferire,
in cxfemso, nella fretta dell” ultima ora; gia prevediamoe un probabile trionfo
italiano: il trionfo di Cattaneo; a cul, speriamo, faranno seguito delle ottime
affermazioni di Cagno e Ruggerone,

Veramente Cattaneo, sui suoi due snelli e veloci Blériot, & apparso il
Nazzaro dell’aviazione. Sull'aeroplano egli sl senle sicuro, come Il giovane auto-
mobilista, sulla sua fida vetlura da corsa; e la slcurezza di Cattaneo appare
nella scloltezza dei suoi movimenti, nella elegante disinvoltura delle sue evolu-
zioni, nell'audacia dei swoi voli d" altezza, nella dolcezza dei suoi atterramentl,
nella rapidita con cui lascia la terra per lanciarsi nel cielo. Cattaneo & simpatico
alle folle italiane, principalmente perché ¢ un coraggioso ed un bravo, poi perché
£ un connazionale. Le sue partenze sono attese vivissimamente, | suoi voli seguiti
cul piu grande interesse, le sue prove apprezzale ed ammirate.

Crediamo di essere imparziali cogli altri concorrentl rilevando in questo
numero gli straordinari meriti di questo giovine che in tutti I Circuiti aerei in
cui partecipa tiene alto il nome dell’ Italia.

Diegli altri parleremo diffusamente nel numero prossimo; di tutti (ed anche
dei diversi apparecchi concorrenti) rileveremo meriti e difetti.



La Settimana d'Aviazione a Milano.

Ed anche Milano ha avula la sua settimana fervida, vibrante di emozioni
e di commozioni, di ebbrezze, di ansie ¢ Jdi vittorle. Anche 1l suo cielo, faltosi
radioso ed Immobile ad un tratto, come per lo stupore, ha veduto solto di se
il prodigle umano, la favola icaria rinnovellita : ha udito il rombo delle eliche
e Il sibilo delle all di lino. In alto i piloti aerei col loro ordigno perfetto e col
corpo affrancato dalle leggi del peso, in basso la folla col suo cuore anelante.
Per una seltimana un' intera citth & vissuta avveolta In un fascino solo, com
gli occhl verso "azzurro bellissimo,

Pareva che nel cerchlo murate della grigla esistenza quotidiana, nell’ an-
gusto limite della vita, subitamente, una grande finestra si fosse aperla, ampia,
su uno sconfinato cielo. La folla dei giorni comuni, appesantita dalle sue mi-
serie, curva solto il suo giogo, scelticn, inerte, mediocre, si innalzava, si alleg-
geriva contemplando lo spettacolo magnifico.

Un nuovoe mezzo era dato all'vomo: le ali. Era come se |l sogno fosse di-
sceso dalla sua sfera irreale per cacciarsi in realta vivenle o la realta sl fosse
innalzata a vivere nella sfera del sogno.

Tutli vivevano e vissero il sogno. Lo state d’animo della folla fu bene
espresso dal gesto di quella dama che un giorno, nel campo di Taliedo, scrisse
su |'ala di wn wvelivelo |l propric nome e diede al volatore il suo fazzoletto,
perché qualche cosa di s& fosse portato nell’ alto e le ritornasse dall’ alto, come
un messagglo di quelle serene solitudinl aeree che 'vomo popold, un tempo, di
forze occulte e di numl, e popola, oggl, superbamente con le sue eliche e le
sue ali.

Per otto giomi il vastissimo prato raccolse una mollitudine di appassionati
ammiratori, di ferventl ammiratricl, che si estasiarono alla visione delle mac-
chine neree, che lurbinantl pel cielo sembravano essere 1l simbolo del desideri
colleltivi.

Mai vedemmo folla pio grande e pit varia e mal si potrd dimenticare quella
massa di centinaia di migliaia di persone, che si acecalcava impaziente, come
presa dall’ ansia, che sl spingeva, sl urtava pur di conquistare un buen posto,
sfidando ognl disagio. Che importava se nelle vetture tramviarie si fosse stretti,
accavallati ? Che importava se Il percorso dal centro della ciltd lunge le non
brevi strade conducentl all’Aerodromo doveva essere [allo a piedi, tra wna fila
di carrozze, di avtomobili, di biciclette? Tra il fMluttuare della marea umana ri-
versantesl verso il campo dei voli ?

Si cercava una stradicciola che fanchegginsse | viall, si infilavano le viot-
tole dei campi, sl correva, pur dl arrivare, pur dl vedere in aria la macchina
prodigiosa guidata per le trasparenze perlacee dei vespri dagli vomini espert,
dai timonieri celesti, che per la loro baldanza, per la lore audacia erano assimi-
lati a divinita sconosciute.

Ed appena da lontano sl scorgeva in allo, piccolissime, un aeroplano va-
gante erano urli di plauso, che si succedevano in cento dialettl, erano frasi
caratteristiche d’ammirazione ed erano ripetuti nomi cari alle fulle,

« Guarda Cattaneo! Bravo moretto ! » Vedi Ruggerone. E Cagno. » e forse
allora erano Legagneux o Bregi!



Semlplh:: e profonda psicologia quella della folla, che crea i suol Idoli e
vuale anche Imporli a tutti | costi.

MNol, certo, non vogliamo abbandonarci al lirismo, né vogliamo fare delle
minute indagini di psicologia collettiva, Notiamo sole che mai altro spord o altra
arte ha colpito pli Intimamente I"anima del popoli e mai questi furono da altro
conquistall pit complutamente come dall’aviazione.

Baslava glungendo al campo di Taliedo dare uno sguardoe intorno agli estesi
prati per persuaders! quale Ffiscino e quale dominlo eserciti il velivolo su le
masse. Si vedeva gente da per lulto, su gll automobill, su le carrozze ferme,
su gl alberl, aggrappata allo steccalo che circonda la pista.

Nell'interno poi del campo le tribune e Il pralo presentavano un mirabile,
indimenticabile spettacolo di bellezza e di mondaniti.

Era una cinematografia vivente di suprema eleganza, mutevole, varia, ma
sempre straordinarla, sempre seducente. Tolette dellzlose e capricciose. L' arte
volublle della moda aveva saputo creare [anlasie squisite su corpl leggiadri. |
cappelli, le cuffie, | caschi di mille fogge simpatiche, ed abiti vaporosi, attillati,
racchijudent] le forme scultorie come in astucci modellati con sapiente armonia.
Gl antsti, gll arbitri della maola, i fratelli Raffaelli, avevano saputo comporre
tutta una delicata sinfonia intessuta di plastica gruzia e di impeccablle gusto.

| pii bel nomi dell’aristocracin, i pio illustri maesiri delle lettere & dei suoni :
La Duchessa d"Aosta, || Conte di Torino, il Duca degli Abruzzi, Puccinl e
Toscaninl ed vomini pelitici ogni glorno accorrevano al campo dl Taliedo come
sotto I"'imperio d"un fascino, come per un godimentn inconsueto.

La Settimana milanese d'aviazione ben merit:aiva il solenne successo che ha
ottenuto per la organizzazione che la precedetie e pel modo come si svolse, e
cld diciamo sinceramente. Tra | meefimgs che fino ad oggl si sono lenuti, senza
dubblp esso & stato il piu fortunato e il pin ordinato.

Le gare si poletiero seguire in ogni fase ed in quelle Jdi velocita =i ebbe
davvero Fimpressione di una corsa disputatissima. Quando infaml Cattanen.,
Simen e Wiencziers — nell” uitima giornata pel Gran Premio — roleavano per
I'aria come saette, per la folla correvano brividi e la tensione nervosa sembrava
pari a quella che doveva essere |" impeto del motori in lotta. Ed il pubblico tra
un delirio di acclamazioni ripeteva a gran voce il nome dell’ italiane Cattanen,
quando questl per piu volte ¢ proprio davanti le tribune sorpassava Wiencziers,

La bonta dell’ idea, come i chiari ¢ saggi articoli del regolamento rivelann
la lucldith dell” ingegno di chi seppe dettarli. E noi per essere giusti dubbiamo,
con franchezza, dare ancora I nostro elogio éd il nostro attestato fervide Ji
plauso al cav. Mercanti;, che ha |l diritto di essere additato come esempio.

MNé& possono essere dimenticati | nomi del comm. Modigliani, "'uomo Jdai ge-
nerosl entusiasmi e dall’anfitrionica liberalita, dell’ ing. Steffini, tempra infaticata
di organizzatore e dell’ing. Castelll, che sacrificarono la loro operosita assiduamente.

In questo Circuito milanese, in tutta questa settimana di voli, meiti nomi
sono statl esaltatl, e molte laudi ¢ molti inni furono elevati ad vomini che sul
campo di Taliedo furono soltanto delle comparse. E vero che essi si affannavano
a correre di qua e di la, di passare innanzi le tribune per mettere in mostra un
bracciale ; ma oltre di questa vanita nulla fecero perché nuila avrebbero sa-
puto fare.

In tutte le gare sportive, in tutti gli avveniment, | tutti i Comitatl, e
troppo foriscono nel beato regno) noi siamo soliti vedere una quantita di per-



sone che s¢ non sono chiamate si fanno chiamare pur di avere [ infima &
di leggere stampati | loro nomi su i giornali e su | manifesti. Gianning Anton
Traversi Il chiamerebbe = § marfiri del favoro s, Ma se questi martin sono
sempre degll Inclampl ¢ dei bastoni tra le ructe, alla fine, quando il suciesso
si & avuto, quando per altri & il tempo di mccogliere con soddisfazione 1" ideile
premio della intima soddisfazione e della pubblica riconoscenza, allora | martiri,...
della vanila balzano, con astuzia, fuoori e 5i fan credere Jdi aver fatlo tutto.
Comodo sistema.

Questa parentesi pud sembrare troppo estesa, mentre Jdovrebbe essere piu
diffusa o almeno pia esplicativa.

Noi facciamo un caso generale lontano da personalita.

La TFraversata delle Alps fu ideata dal cav. Artueo Mercanti, che la studin,
Ia curd con un amore e con una fede tenaci, mentre iotorne il rauco Core Jelle
prefiche non cessava., E quando ["erolca impresa fu compiuta, il plagnucelosao
lamento divenne stilizzato entusiasmao.

Il Circuito aereo ebbe 1" animatore in Mercanti. Fu 1" organizzatore infatica-
bile ed alla nobile & audace impresa dette tutto s& stess=a con meravigliosa las
boriosithi & con Intelligente criterio. Opera e logica indisselubilmente sono le
gualith di questo uomo che sa avverre le idee, le sa perseguire, le sa compicre
vittoricsamente. La competenza tecnica sportiva, ["agilita dJdelle iniziative, la
prontezza nell’ eseguire, la meticolosa cura del pid minuti particolari in Jul
sono virtd spiccatissime.

Il Circuite ha avuto un trionfo e questo trionfu si deve a lui. E doveruso
constatarlo e riconoscerlo.

E il Re nella lunga visita che fece agli fanmgers e nella sosta alla cabina
del Commissari, espresse, con calda parola, il suo vive compiacimento al
cav, Mercantl per la perfetta organizzazione che avevn saputo compiere.

Ed & doloroso, oggi, sapere che questo uvomo si allontanl Jdalla Soecredd
Nasionale d” Aviasione dimettendosi da segretario.

E increscloso che un elemento di indiscutibile valore, di larghe iniziative,
e sopratutto di laboriositd feconda, vada via da un’Assoclazione, che dall’opera
del suo segretarfo slcuramente traeva una forza grandissima, massime in questo
periede 3l avvenire aviatorio In ltalia.

MNol potremmo domandare : quall raglonl hanoo spinto Il cav. Mercanti a
dare lg dimissioni ? Sono state molivate dal grave carico delle altre occupazioni
sue? Oppure vi & qualche altra causa?

Neol — discretamente — potremmo supposre che | mardirs del lavere (alla
maniera della commedia ¢l G. A. Traversi) non sieno estranel a queste dimis-
sionl. Bd & deplorevole cid.

L'ltalla ha bisogno di vominl fattivi e non di noml Ingombeanti. Ha neces-
sith di opera e non di vanita. Ha bisogno d&f splriti sani e non Ji gente che
tene soltanto alla esteriorita.

Il cav. Mercanti. come dello gpord automebilista fu un organizzatore senza
pari, cosi fu il primo, in [talia, a bandire le gare di Brescia nel campo aviaterio.

A Verona st deve a loi lo splendido risultaty della « Settimama dl Maggio », E
che pin? Chi pud vantare un passate migliore ?
Noi applaudiamo gli vominl esperti, ma non possiamo non censurare le

mediocri vanita. 1l pubblico queste questioni non le sa ed & doveroso renderlo
consapevole,



[ Settimana aviotoria per 1" ordine, per la regolaritad, per il numero del
consortenty, per i voli, per interesse che destd, rimarch memorabile, Ogni sern,
verse o tramonta, quande diect o quindici apparecchi disegnavano, tra 1" azzurre

ob terra, la snella sagoma Jdi libellula Jdelle loro ossalure, nol assistevamo a
it Ji pin incantevole o spirile potesse immaginare.

E Legagneus. e Cattanen, e Tick sparivano come aguilotti in allo sempre
pigin alto e divenivano come punti impercettibili, quasi atomi sospesi nella
trasparente impiderza del delo, ¢ Wevmann saltellante, prodigioso si slanciava
verse 1 plloni come per abbatterli e 1i girava miracolosamente come <e un guizzo
nervoss animasse il fragile ordegno, che sotto di Wi & docile, come il ritmoe nelle
Jitn Ji un virtwosa del piano. E vedevamo Fischer ¢ Cagno ed Eros apggiun-
gefe gpri a giri, =enza posa, e coprire chilommelri a centinaia.

E ronzante saltellare sul terreno e poi elevarsi rumorosa la Demeiselle di
Audemars, il giocattolo minuscolo dal vole Ji piplstrello che raccoglieva dalla
fidla §o strepite del plauso.

E in un gineno vi fu Pistonte trgico. che gettd nell’angoscia gli spettatord.
Dae apparecchi: Anfoinefle di Thomas e 1l biplano di Dickson divennero un
viluppo. 31 sovrappo=era. si videro le tele sfasciarsi, 1" intrigo delle leve, degli
assi, dei fili avere un brivido di rovina e tutto cadere pesantemente a tertn come
vrganismi irrimedinbilmente fiaccati e perduti. Poi un colpo, come uno scoppio
Ji granata. Fu un silenzio, Due vomini si credettero finiti. Thomas era contuso,
Dickson gravemente ferito. Ma i voli ripresero, seguirono. | velatori provano
Pebbrezza del pericolo: Ia cercano quasi, come per sperimentare la gagliardia
delia lore nibra. Su un cadute sorge sempre un trionfatore.

L'estasi del volo: ecco la poesia ed il fascino, Quando noi saliamo In un
acruplane si senle nel nostro organismo un benessere fisiologico pari a quello
che proviamo in una mattina d’estate, saltando dal letto, nell’affacciarsl alla fi-
nestra. L7 aria ci investe il viso e noi respifiamo avidamente, e il nostro corpo
si ristora e sentiamo cid che i francesi dicono la mise & point, j

E la poesia del volo ha penctrata In folla che ama questa nuova audacia
umana. sul <ampo Jdi Toliede | voll non sono cessati e con fa chiusura Jelle
gare si ebbe linavgurazione della Scuola d'aviazione, che ha per maestro Cagno.
E una garanzia questo nome per Pavvenire della nuova fucina del piloli aerei.

E sieno numerosi questi nella nostra ltalia che deve affermare il suo primato
anche nell'aviazione che tanti benefici potrd apportare all'arte militare, allo svi-

luppo della crescente civilla del popolo nestro. GIUSEPPE IMBASTARO



I risultali uilficiali delle gare.

ran fremiio Modiglians della corsa di velocilfd — fimale —: 1. L. Booo, Cal-
taneo su Bleériot, oo km. in ore r.8s"" 3fg, km. 88.574 all'ora: 3. L. sooo, Simon,
su Bieriol. 1oo km. in oré g6 3, L. sooo, Wiencziérs. su Blériol, reo km. In
Gfe §.13 42 3 5.

£ ia :u_:.ﬁ:.r-: Fouerale def Gram Preoito osflalles=a -:_frl'.h;} dal ].FH.I.IIEI-‘#.'-E af M-
danw: 7, Lo Booo, Léegapneux, su Blriol, m, 2050 2. L. sooo, Cattaneo, su Blédot,
m. 1eoui 3. L. 2000, Tick. su Blérdot. m. goo. MNon classificati: 4. Wiencziers, su
Bleriot, m. Eyo; 5. Bregl. su Yoisin, m. G1o0; 6. Weymann, su Farman, m. 390.

rran Premio del volo plané: 1. L. zoo0, Bievolucic, su Yoisin, in 34" 1fg:
. L. 1ooo, Bregi. su Voisin, in 25™ 4's. Non classificato : Wevmann, in ag' 3/s.

Prempic guofidiono defla distanza senza sealo: 3. L. 1000, Bregi, su Voisin,
¥ ogin. go km.; 3. L. soo, Eros. su Farman, 35 girl, km, B7.500; 3. L. 300, Flscher,
sy Farman. girl 35, km, 8o; 4. L. 200 Cagno, Su Farman, 31 girl, km, 77,500,

Classifica peacrale del Gran premio della lotalizzazione della dislanza lensilo
comio d:ile penalizzazioni duranic luife il concorse: 1. L. 10.000, Fischer su Farman,
km. 1aza.0 — 2. L. soo0, Eros su Farman, km. 1156 — 3. L. aso0, Callaneo su
Bierivt, km. gor.go - 4. L. yooo. Thomas su Antoinetie, km. rga: — 5. L. 1000, Cagno
sU Farman, km, 4of — 6. L. soo, Bregi su Volsin, km. 3ga.

Non sono classificati: 7. Kuller su Antoinette, km 3:8,50 — B, Simon su Blériof,
km. x4 — ¢ Caillé gg Farmann, ko, as0 — jo. Legagneux su Blériot, km. atr —
rt. Wiencziers so Blérfof, km. 155.50 - = 2. Tétard su Sommer, km. 146 — 13. Ro-
billard su Antoinetie, km. 119 — 14. Weymann su Farman km. 108.50 — 15. Dickson
su Farman, km. ga.so0 — 16, Tyck suo Blériot, km. gt — 17. Blelovucic su VYoisin,
km. 88.50 — 18. Aulrun su Blériot, km. gy — 19. Barra su Farman, km. 33.50 —
a, Cheurel su Farman km. 36 — 31. Paulhan su Farman, km. 19 — 33 Méfrot su
Vuisin, km. 14 — 23. Audemars su Demoiselle, km. 11 — 32y. Paul su Vplsin, con
meno di km. ¢ — as. Pailletie su Blériot.

FPremiv dei meccamici: 1. L. rooo all'fguipe del meccanicl del n. 43 d1 Fischer
su Farman, vincitore del Grao premio della totalizzazione delle distanze — 3. Ls 500
all fguipe dei meccanich del N.a-bis di Catlaneo, Blériot, vincitore del Gran premio
dells velocitd — 3. L. soo all'sguipe dei meccanid del W. 32 Legagneux, Bidriot, vin-
citore del premio dell’altezza — 4. L. soo all'dguipe del meccanicl del N. 43 @1 Fischer,
Farman, vincitore del Gran premio delin Jdistanza senza scalo — 5. L, soo all'dguipe
del meccanicl del N. 30 di Cagno, Farman, vingitore del premio del passeggeri.

Caompionato nasionale della velocitd; 1, L. asoo, delle quali L. sccc dono del
Ministero del Lavorl Pubblici: Cattaneo, primo classificato nel Gran Premio della
velocita, Camplone nazionale di velocita.

Campionale wazionale delfa distanza sewza sealo: 1. L. 2500, Cattaneo su Blériot,
km. 1oz.soo. Campione nazionale della distanza senza scalo.

Premio del Ministero deffa Marina, rémontolr d'oro: 1. Eros {Ruggerone) su
Farman, per avere compiuto il primo velo intorno alla Madonnina del Duomo di Milano.

Hremio del Ministcro delle Moste ¢ Telegrafi, Coppa artistica in argento: 1, Cagno
su Farman, vincitore del Premio di velocitd pel passeggeri.

Quanto hanno guadagnalo gll avialori.

Cattaneo L. 38.000 — Fischer L. 23.300 — Legagneux L. 1a.so0 — Ruggerone
(Eros) L. 11900 — Simon L. 1i.200 — Thomas L. grsa — Aubrun L. 7000 — Wienc-
ziers L. 6450 — Bregl L. s730 — Cagno L. 5700 — Weymann L. jaeo — Tyck

L. agge — Bielovucic L. 2300 — Calllé L. s00 — Tétard L. soo0 — Audemars L. ago
= Paulhan L. zo0o0.



GHIRIGORT SUL CIRCUITO.

Drei Circuiti aerei ho parlate male su queste stesse colonne In altre occa-
sioni, e ne hanno parlato male gli scrittorl pit competenti della Francia e del
mondo, non e quindi necessario che o dica, come, per passare senza annolarmi,
il tempo in cui un carosello di aeropluni girava intorne al Circuito concorrendo
al premio della totalizzazione delle distanze, lo fossi costretto a abbandonare
cogli occhi i gialli vellvoli, e tornare coll’attenzione alla folla entro cui mi trovavo.

Mi chiedevo: qual’e Io senzazione che costoro provano: e uguale alla mia?
lo spettacolo che hanno dinanzi stampa nella loro memoria una traccia Indele-
bile, o, svanita la visione, essa si cancella dalln loro memoria. Questo fremere
di motoeri, questo turbinio d'eliche, questo navigar nel cielo come in un mare,
lascia Immutato Il ritmo normale della loro vita o Il esalta, li estasin, li com-
muove ?

Mi volsi intorno e francamente non mi avvidl che la folla stipata nelle tri-
bune e nel prato fosse delirante per gli aeroplani. Cerle gare lasciavdno “freddi
tutti, freddi ed anche annoiati: gli spiriti risorgevano soltanto quando qualche
aeroplino st spingeva verso 'alto o scendeva in lizza un camplone caro alle folle.

E un fatto che noi ¢i siamo formata nella nostra mente una immagine in buona
parle falsa dellaeroplano, Le amplificazioni del giommali; le amplificazlonl iper-
boliche dei ntlgﬂu-n scrittori (ricordate il D'Annunzio?), I' abuso della metafora,
il continue paragonare 1" neroplano all’ aquila, al falco, agli wccelll dalle :h:g:.n::
inarrivabili, ¢i fanno trovare [ aeroplano infériore a ¢id che ern nella nostra
mente e la commozione provata nella evocazione del fantasma artistico ¢l appare
maggiore della commozione che si prova davanti alla realta.

Ed ancora avviene per I'aeroplano, cid che avviene per la donna, a cul nol
riconosciamo tutte le perfezioni prima di averla accostata: e che possiamo tro-
vare spoglia di ognl pregio non appena l'occhio sl sia assuefatto’ alla’'sua -bel-

lezza fisica & morale, ¢ cessato il barbaglio lo sguardo possa pEi_Il:flﬁFll ‘entro -1’

cantucci d'embra, 1 piccoll angoll oscurl ed Inesplorati.

Lasciamo andare la sua imperfezioue meccanica, lamentata ormal da tuttl,
la sua poca slcurezza e stabilita: | pericoll che derivane dalla sua costruzione
altuale; certo & che troppe cose tolgono all’ aeroplano "impronta del miracoloso:
visto da vicino esso non appare come l'invenzione favolosa del genio umano; ma
una macching.... semplicemente.

La partenza, ad esemplo, si dovrebbe avere il.... pudore di celarla al pub-
blico. Gia le prove e le riprove del motore esasperano. Si vorrebbe veder I'aero-
plano spiccare il volo proprio come 'aeroplano di Giulio Cambiaso nella fantasia
D' Annunziana. (Ricordate? « Come |’ aquila nella valle arenosa non balza a
volo ma parte con rapide passo, corre accompagnando la corsa con un crescente
fremito di penne, si separa dalla sua propria ombra salendo con debole erta, al-
fine sl libra sulla vastita delle all rimontando 1l filo del’ vento, prima gl artigli
segnano Impronte profonde, dopo a grado a grado pit lievi, sinché sembrano
appena scalfire Ia sabbia e I' ullima traccia & Invisibile: cosi la macchina sulle
sue tre ruote leggere, correndo nel fumo azzurigno, quasi che I erbe della hru-
ghlera le ardessero soito lasclava la terea. »)



Invece comico, leggermente ridicolo & Il momento della partenza In cul |
meccanich reggono la coda.... all'uccello, per timore che fugga prima di avere le
forze necessarle,

Il rda del pilota gli ridona ognl grazia: il monoplano forse non & mal cos
vago come nel brevi momenti che egll corre con le ruote anterlori sul lerreno e
la coda & alta dn ter a ed oscilla e si muove colla stessa eleganza di quella
di una culrettola,

Bello e anche il primo slancio nel cielo, la leggerezza con cul egli prende
I'arip. Ma, ahimé, la manovra del planl d' elevazione, In necessita In cul & at-
lualmente l'aeroplano | doversl abbassare di qualche metro, per salire dl dieci

o quindici, questo ascendere € discendere delle invisibili montagne russe, ¢ fa
lornare alle impressionl un po” nere di quando | meccanlel.... tirnvano la coda
all"apparecchio. Ci sarebbe piaciuto che "aeroplano avesse segulto lo slancio ini-
zinle, che sl fosse tufiate nell’azzurro come una freccia. Invece la sua elevazione
e lentia: lenta nel monoplano pii lenta nel biplano, E I"artificio della manovra del
piani Jdi elevazione < ripugna: perché nol vorreinmo che veramente 1" apparec-
cliia Jdel cielo rivalegginsse con I"aquila e, come questa con pochl colpl d'ala,
vast es=a con pochi girl d'elica, scalasse le vette celestl piu eccelse.

Vi e pol il rumore; e qul bisogna fermarsi un mamento.

[ credo che quel senso di confidenza e di slcurezza che & negli aviatorl,
debba provenire, oltre che dal loro coragglo, anche dal rumore del motore, Un
paradosso ? No! Immaginiamo per un momento che il cuore d'accialo dell’ aero-
plane movesse P'ellca senza battito, senza pulsazione: |'aeroplano spicea il volo;
ecco: & nell'aria, vi s'innalza, & sospeso nel cielo: cielo & sul capo del pilota,
cielo sotlo; giu giu verdeggia la terra, o si stagliano In una bruma leggera,
come in un mare polverulento le sagome gialle del tetti. L'aeroplano procede,
intorno ad esso e silenzio, silenzio come In un sepolereto : Il sllenzie & fratello
della malinconia, & un opplo che assoplsce, € come una voce che culll, una mano
che vi accarezzl lievemente; ma pure | vostrl nervi rimangono. vigill, polche Ia
vostra vila e in pericolo. Il silenzio vi intimorisce, la solitudine vl opprime, ed
intante non v'e il suono di una voce amlca che vl incoraggl e rassicurl.

Il rombo del motore e quella voce: ascoltandone | battitl, I"aviatore sa quale
¢ la sua sltuazione, nettamente: e se Il respiro, se la pulsazione & regolare, egll
pud navigare senza paura & portare sempre piu In alto & lontano 1l crosciare
poderoso della sua macchina, che lo assorda si, ma lo conforta; e gll toglle
l"incubo della solitudine, I'impressione della calma funeraria, della morte.

Per chl guarda e chi.... sente dal basso, la voce dal timbro metallica, ridona
all'aeroplano il carattere della macchina. La nostra fantasia sl era industriata
vedendolo lontano, a Immaginarlo come una libellula miracolosa, che navi-
gasse colle ali splegate, senza moto e senza rumore; Il ronzio del motore gli
restituisce 1l caratters di ordigne, e soltante di ordigno, che ¢l ripugna. La sen-
sazione auricolare turba quella visiva: sl ode, mentre si vorrebbe soltanto wve-
dere, col rumore 'erdigno riappare, scompare il miracolo. Ed in nol, gld avan-
zati nel progresso In cul non pid la fantasla & pronta e vergine, come nell’antl-
chita, a fare dal fatto comune, Ia favola; dal congegno, || miracolo: ma In cul
& pure quel desiderio di cose meravigliose che trascendono la realth: In nol la
voce tonante dell’elica produce un senso di disagio, di penn, di malcontento.



Costeche ' aeroplone cobive guasi (uldi i westek  desident, gquando ¢ lontane
da ned, perduto nell’ azzurme, picivin e gronde, piv obfle 3 talti.

Ho assistito wna serfa alla sparizsiome H Tyvek; sioern stonchi delln mezza
plornata passata  nell’ attesa vana di qualche cosa che versmente commovesse,

I sole, lontano, tra il fogliame degli alberi ond'e cesparsa la campagna
lombarda, aveva un color di rubine, Paria splendeva ressa intorno, come in un
incendio. Stincomincid a gara d' altezza, Dickson sali altissimo, sali  altissimo
anche Cottaner, ma Tyck parve sovrastare Lutti: divenne come una striscin-
lina nel cielo, poi disparve, riapparve un islante contro il sele: breve e soltil
tratlo d'argento che avewa baleni, e sembrava un piccolo vnmpeggiare tra due
nubi invisibili. Poi pio nulla. Mo tuttl gl occhi erano fissi nell*alto, Tyck ? dove
e Tyck ? Parti Paulhan per In gara Jd" altezza, e per un momenta tulta 1" atten-
zivne fu su lul e sul suo Gipadde; Paulhan atterrd dopo un volo svogliata, dl
uomao che ha ben altre cose pel capo, e si riserba o ben altel cimenti. Tyek,
dov'e Tyck? ci si chiedeva ed | visi dl tulti erano verso I"alto, peiche si sperava
di riveder nuovamente il trattoline bianco nel clela, Il breve lampeggiare tra due
nubi invisibili che fosse come il segnale del ritvrno, della vittoria. E quando di
Tyck piu non si ebbero nolizle, Callanco, che wvolava altissimo e anche lui
stava per diventare tutlo una cosa col clelo, ebbe gll sguardi della folla e agnune
si augurava che andasse in alto, sempre piu in alto e che sorpassasse sin anco
I'eroico Chavez, e Llutti con lul. Nell"attesa di un record, nella tepsione d'animo
di quell'augurio, per un momento la folla dimenticd sé& stessa, la terra In cul
viveva si tuffo nel cielo col pensiero.

In un Circuite aerec non 't adunque che ki gara Jdaltezza che possa e sappla
interessare, le altre o passano fra la disatlenzlone o non avvincono il pubblico.

La totallzzazione delle distinze, questo martirio dJdel pubblica e degll avia-
tori, questa « zavorra » del Circuiti, questo esasperante riempitive, & dl quelli
che non Interessano punto. Anche le corse sono di quelle che interessano poco;
le esperienze per la direzione del volo sono cosi inferessantl come pud essere
interessante assistere all'esame per prendere la patente di chanfewr.

L'aeroplano ¢ stupendo In alto, nel clelo, poiche il clelo & [l suo regno :

veramente allora esso &€ magnificamente bello, ed & quale noi lo abblamo sognato.
M. P.





