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EL suo ultimo numero la Leffure ha nas-
sunto da una rivista tedesca alcune no-
tizie sopra la grande opera del Sem

notizie incomplete, le quali non potevano

pione: et e

dare che un’idea molto imprecisa della grande opera

che si sta compiendo. : _
Per procurame di pil complete ai suoi letton e

possibilmente per fare in modo di dare loro un'idea
anche grafica dell'importanza di questo lavoro, la
Diregione ha dato a me ¢ 2 un fotografo (1) l'inca-
rico di andare ad [selle &l a Briga, pﬂmrﬂ:ndu la
verchia strada napoleonica, e di rendere conto di
cib che si sta facendo per costrurre la nuova.

Si parti da Domodossola in principio di no-
vembre. 11 fotografo — il signor Eugenio Bona-
cina — e altri due dilettanti — 1 signori Barbetta
e Basselli — che si volonterosa-
mente a lui per eoadivvarlo, erano muniti di tre

irli La ﬂlitddllﬂlm.ﬁ.lh.ﬂﬂ'fﬂﬂﬂﬁ-
wolse , InCar uwn Aistinto dilettante, signor w
Bonacina , ¢ lo muni di tutto Lornar per

la beona rigeita defle prove anche nel tunnel.

T i

apparecchi fotograiu istantane:, i un
armamentario completo & di una buona  collezione
ili bombe per produrre dei potenti lampi i ma
.'_;11|:-.i.iu. Volendo seguire con ogn |1|:'|j.:|_-:iur|;' atten
zione, punto per punto, la strada e fermarci ogni
qualvolta qualche buon soggetio si sarebbe presen-
tato all'obbiettivo, ci valemmo, anziché della posta
avizzera, di di un landan privato.

Il tempo era :i|1|.l'nf:!if:!|:-: un sile primavenle il
luminava le come gid nevose dei monti, tentatnici
el loro candore. Chi ha attraversato il Sempione
con un bel sole mentre la neve ha gia ricoperto kb
parte pid elevata del valico e 1l gelo ha mutato le
mille cascatelle i colossali candele di ghiaecio e
le filtrazioni d'acqua nelle gallerie in miriadi di sta-
lattiti scintillanti, non pud dimenticare il fascino
che questo spettacolo esercita. Ed io che avevo g
provato, ero lietos i rinmowarlo,

Perche il wvalico del Sempione cosi frequen-
tato Vestate non appare in tutta la sua carattenistica
hellezza nell'autunno e nell'inverno. E' in quest
mesi che la valle della Diveria e quella di Gondo,
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avevan talto & che 1 tunnels
tendboma 4 -|:'-.I:|'|_|;_1;u|-:*' oot he |l|'| CREEER !_;'.l .||'|"=_'|||'||-
sperie allorquandoe la notte 51 appressa, ci par di
soofgere 1in ogni giuoco di ombre un viandante stanco
¢ assiderato, anelante all'Ospizio benefico ove gl
vereg, dato calore e ristoro., .,

Al rhe le poste i

La neve ricopre quella vernice tutta moderna chefgl
fewrisme ricercatore i ogni comfort dappertut
ha portato. [ lussuosi alberghi di Gabi, quelli
SETH e & di Berisal, 1 bazar che in qu:ll-.'hl' pun
sn sorti, tutti chiusi, non disturbano pig colla lo
mota cosmopolita. Von potete mipensare a Servil
Caepio che vuolsi ablua battezzata la montags
= oonducente per quel dirupn e legiom romar
tnonfanti contro | Cimbri ; voi potete rievocare nell
fantasia la tragica battaglia del 1487 nella qual
gh abiranti del Vallese ricacciarono i milanesi cons
fuistatori ; voi potete riandare col pensiero alla san-
guinosa battaglia del 1797 tra francesi ed austnaci
mmbattuta su quelle balze con varia fortuna: e al
sangue italiano che consacrd nel 1814 la nuova stra.
da fra I'Ttalia e il Vallese, che, tedesco nell’anima,
diede man forte agli avstriaci. :

illa strada del e PO e, L'ma cascala ghigcciata.

noontrate g qualtuno tuors del
dell Ospizio, che vi accogle fe
rotolando nella
ritgrna alpino e la posta deve
Berisal o al villaggio 1 suoi pesanti car-
peer sostituirli con slitte leggiere.

LEDLBIE ! e
i o molto fuori
abbaiando, seodhinepolando e

laseciare g

Sempione

5 i
riagEe,

"||.1i_'|| heo docomento oel Jun_-:_-,n-.u:-n 1I!1I:l|'|l'l I.Ill!"‘-
ST PIOnE, che ha miziato & chiuso

ool X1 X eon doe opere le -|l.|.:3|| sono due Elirln' -
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Il castello degli Stockalper o Briga.

liari nella storia delle vie di comunicazione,

[ attuale strada, che da Domodossola Varzo,
[selle , Gondo, Gabi , Sempione , Ospizio, Berisal,
conduce a Briga, fu al principio del secolo scorso
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Palto edi e ad « pian he domina luguls
turrite il villagrio di Gondo, chi ogeil ricorda pid
che fosse un r”!1|_,_;_--" E altn nfugp amcora al Lt
terono & frane & -:..ll:_';".u' senen che 2 stimoasse n
cessario o ricostruirli.
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Il noowo Ospazio,

strette a regolare la loro velociti colle coincidenze
dei treni svizzeri ed italiani, & che, anche ad osser-
varle, appa.nm opere médiocri, furono per lun-
Iill anni ﬂggl:ﬂ.n di ammlrul.ﬂn: La « Guida del
viaggiatore in Ttalia » del 1845 vi dice come la sola
galleria che da Gondo conduce a Gabi, « misurante
seicento ottantré  piedi’ di lunghezzas, richiese di-
ciotto mesi del pil ostinato lavoro. « Vi si lavord
di gromo e di notte ¢ su quattro diversi punti al
tmpu stesso »,
i a poca distanza, nelle viscere stesse della
una galleria di ben maggiore impor-
t.lnu, la quale ridurri a 2o minuti un percorso che
ora, nonostante l'opera intelligente e andace del-
I'vomo, esige quasi dieci ore di tempo.

Allorche giungete alla cima del valico, a 2005
metri « altezza, — ben poca cesa in confronto ai
3518 che il monte misura — e guardate al vecchio
e al nuovo Ospizio, potete farvi un'idea del mutare
dei tempi. Il vecchio Ospizio degli Stockalper,

cantonieri che sanno magnificamente farla da ost
e rche hanno la ecantina ben fornita dell'sccellente
ving bianco del vicing Vallese.

Ma, scherzi a parte, di tempo in tempo, la mon-
tagna riprende le sue rivincite, Quella dello scorso
aprile rimarrh fra le memorabili: fra il villaggio
del Sempione e I'Ospizio cadde sul gruppo di case
rhiamate Saint-Jean dal monte Fletsckhorn una tale
frana da seppellire le case e da riempire completa-
mente il letto profondo del Rhostoden, La frama
— che non fu inferiore a quella che nel 1596 sep-
pelli per intero lo stesso villaggio del Sempione —
misura qualche chilometro quadrato di superfice e
un centinaio di metri di profonditi: essa spezzd gli
:|1lheh;1 Come fuleli. al:rhatté Ialvemhia strada, oo
sice 1l torrente & per quel tratto scom ]
lo si ﬂ ricomparire solo qualche thilunﬂ;ﬁﬁ
lungi, come dal fondo di una galleria. E' un pesto
di monte che si & rovesciato, frantumandosi in de
triti enormi. Ed & su questo che 'attuale strada due
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La frana di Saint-lean.

gheggiata da quell’ingegneria moderna che ci ha
dato | pin grandi trafori. Come progetto, il Sempio-
ne precede il Cenisio e 1l Gottardo.

Dapprima, vale a dire nel 1857, allorchi la pri-
mi concessione venne accordata, il traforo fu sem-
plicemente suggerito come d' interesse locale, in-
teresse troppo ristretto |H:Il;:hi' pobesse 1ar trovare 1
MELEl necessart per eseguirlo. Le prime iniziative
vennero dalla Francia, la quale aveva impegnato
nella ferrovia del Giura e del Vallese capitali in-
genti. E cosi nel 1873 vediamo 183 deputati fran-
lesi chiedere all'assemblea un credito di 48 miliomi
per la traversata del Sempione. Ma il Cenisio era
il favorito & non volendoglisi creare un concorrente,
il eredito fu respinto. Da allora il favore della

lini e il Canovetti, se si insistette sul concetto di
una gallenia di base, vale a dire poco elevata agli
imboochi & a doppio binario. La minor lunghezza
disl tunnel aveebbe aumentato 1] eosto e la diffi-
coltd della linea d'accesso,

Ma la freddezza dell'ltalia, la sua esigenza che
la gallena fosse per meti su territorio italiano, il
che rendeva necessario di forare la montagna alla
base, l'ostilith della Francia, la morte dell'inge-
gnere Meyer, tutte queste circostanze pareva aves-
sero concorso a seppellire ogni  imiziativa , allor
ch nel 1891, costituitasi la Jura-Simplon, pro-
prietaria della rete finitima al futuro tunnel, essa
ebbe il pi grande interesse ad affrettarne l'esecu-
zione, Per conto della Jura-Simplon furono ripresi
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Liing. Thommen i Vienna propose stabilir
per aereazione un condotto speciale fra il punto

rentrales ¢ una |||-:|:' :|':-'|Il".1||:|-' _|_|:|| '\-'|:l|:-| l[‘.."-:l

A Varzo. — Entrata del tunnel elicoidale della Mediterranea,

leria. Gravi inconvenienti per il calore sotterraneo
81 erano riscontrati al Gottardo ove la temperatura
del corpo degli operai si era elevata, a causa del
vapore acquen, a 40 centigradi con 140 € 150 pul-
sazioni al minuto (1), e temperature alte si erano

(1) Per molti di questi dati teenici mi sono giovato
delle numercse ¢ importanti pubblicazioni che I'ing. C. Ca
novetti ha fatto in quest'ultimo decennio sull’ argomento.

rare l'ana viziata: l'ing. Dumur propose invece di
sdoppiare la galleria nella sua parte meridionale,
facendo servire 1l tratto di doppio tunnel per [a
spirazione, ma tanto l'uma quanto l'altra proposta
lascié piuttosto scettici 1 tecnici. D¥altra parte dif-
ficile forse pih del lato tecnico appanva il lato 6
nanziario del progetto. Non si trattava solamente
di costruire 11 tunnel, ma anche di m-IIeg;rIn wf-
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[ oltre agh ngepnert Brandl & Brandao di Am
burgo, la casa Sulzer i Winterthur, costruttrice
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APPENA  INIZIALA &fa  un grande
valore. Eghi era |imventore di guelle perforatric
arl ana COMPressa, | he avevann fatto fare un passo
tanto motevole alla tecmcea '|.:I|~;;r.|.*:.|f.|||:|l'lill' me ]
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Iselle. — Lavorl per Il limen o' accewso.

himario dentato il vertice del monte attraversandolo
per breve percorso. Ma la  Jura-Sempione com-
batteva questa ferrovia di montagna, la quale non
avrebbe servito che agli immediati rapporti locali
B ai touristi ed avrebbe per lungo tempo reso im-
passibile la maggior opera suggerita dal grande traf-
&m0 internazionale.

E la Jura-Sempione faceva fare a quest'n-

b

Meyer che fu la mente della grande opera, ne il
Brandt che fu uno dei bracei pit vigorosi e potenti
all'esecuzione potranno  vederla compinta: linge-
gnere Meyer mori asfissiato da una stufa mentre
al Sempione stava compiendo 1 suoi rilievi: l'inge
gnere Rrandt soccombette a una polmonite contratta
negli sbalzi fra la temperatura del tunnel e la tem-.
IH'I.‘I.“IFH. Esteriore,
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Iselle. — Veduta dei cantieri ¢ della galleria dentrata nel tunnel.

gamento di altri 15,000,000 per il completamenti
della aronda gnlh_-rm, r|.-i|'t|l'||_|-|.|gﬂ di ESEFUITE 1l
contratto in anni § e mezzo con premi e multa di
L. 5000 per ogni giorno guadagnato e perduto. Per
i soli lavon generall esteriori fu preventivata una
somma di 4 milioni,

E cosi l'impresa, sospinta dalla speranza del [ire
min e dal timore della multa, inizib la sua batta-
gha colla roocia e col tempo: sulla fine del 1848
— appena cioe Municipi, provincie e Governo d'Ita-
lia t-h_la-m messo assiemne i1l sussidio che la Sviz
zera richiedeva — i lavori per quest'opera titanica
;imm'rm_-iaﬂm-::. La vallata della Diveria per solito
Cri5t _~:n]|_|:;1ri.1 & tranquilla venne tramutata in un va-
10 Cantiere

non contava, con tutte le numerose frazioni |f':;]:r|.-n;-,
che 230 abitanti, la massima parte dei quali emi
grava o per 1 pascoli alpestri o all'estero per pii pro-
ficul lavor. Ogg 1 13 chilometri di strada che si
PErCOrTOnn dal ponte di Crevola al l'l'-I1f-I.l!|E' 1l.i.'l.ﬁil.|'||:l
d'Iselle sono una successione continua i abitazioni:
ed ovungue & un movimento vivo, originale, carat-
teristioo,

Sulla vallata stretta ed angusta la costa alla si-
mistra di chi sale, la pih selvaggia, scende come a
picce. E' su buon tratto di questa costa merck seavi
nella viva roccia e molte gallerie che la futura li
nea di racrordo si sta costruendo. Pif avanti, la li-
nea passa alla riva destra, ma quasi tutta la costru-
zione & in galleria e poiché si tratta di salire su un
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k. frammezzo a queste casupole improyvisate, la

Or da un lato ora dall'altro appaiono dei ver vilta s1 & i affermata a seconda dei bisogni e
ntieri: qua per una galleria, li per una strada, elle tendenze., Una chiesa legno, una massiceia

fiig i per costruire dei viadotti, pid oltre, ancora caserma . in preetra, due ospedal uno per gh o-
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Al lavore = nei fornelll ».
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mmettere aria nel tunnel ; local della Drezon

magazzini, spogliatol, asciugator e bagni degl op
stende fra la montagna a g
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strada nel letto del

gl echinel s allong:

Sala delle dinamo a Iselle.

tortposo i1l colossale tubo che dalla valle di Gonedao
trasporta I'acqua destinata a produrre lenergia o
lettrica necessaria a metters in mobo 11 maochina-
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eace dal tunmel.
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juelle stanche o
romba delle ventiquattiro mine della tronte o1 avan
zamento e di quelli dei fornelli viene ad annunziare
ci fuori che un altro passo 51 e fatto nelle viscen
el monte

k. allorche s1 armva, come appawno piecol @ dee
imboorhi che immettono nelle gallerie parallele della
grande opera | Solo il fumo il fumo del vapors
ACTjuen delle locomotive, delle mine, dei lumi ad
olin che esce da uno degli imboechi palesa il
lavoro che dentro 14 terve: solo Vacqua che esce
impetuosga da un canale, — 8oo litri al minuto se
condo — e qualche barella che il volte al giomes
trasporta qualche ferito, vi dice della lotta che 1
dentro 51 combatte.

Soffermiamoci, per ora, all'imbocoo

naccate ; & o bempss n |l.'|.|1|ul

A. G, Braxcar.
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